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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS BRZE CESTE PLETERNICA - POZEGA - BRESTOVAC
— NETEHNICKI SAZETAK -

A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat izgradnje i koriStenja brze ceste Pleternica — PoZega - Brestovac priblizne duljine 25
km nalazi se u Pozesko — slavonskoj Zupaniji. ldejnim rjeSenjem razmatrane su tri varijante izgradnje
predmetnog zahvata koje ée detaljnije biti opisane u poglavlju Varijantna rjeSenja. Obzirom na
provedene analize i definirana varijantna rjesenja, izradivac Idejnog rjeSenja u dogovoru s naruciteljem
projekta (Hrvatske ceste), za daljnju razradu projektne dokumentacije odabrao je Varijantu 2 (Error!
Reference source not found.).
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smms Trasa ceste Pleternica - PoZega - Brestovac

Graficki prikaz A-1: Trasa odabrane varijante

Gledaju¢i od pocetne prema krajnjoj stacionaZzi trasa prolazi administrativnim podrucjem Grada
Pleternice, Opcine Jaksi¢, Grada PoZege i Opcine Brestovac. Duljina predmetne prometnice iznosi
24.388 m i dominanto je poloZena u smjeru istok — zapad.

Odabrana varijanta trase u potpunosti se poklapa s trasom iz prostornih planova. Odabrana varijanta
ima istovjetan broj deniveliranih ¢voriSta kao Sto je predvideno prostornim planovima. Duljina
odabrane varijante je 24,388.63 m. Pocetno kriZanje je na drzavnoj cesti DC38 a zavrsno kriZzanje je na
drzavnoj cesti DC51. Navedena prometnica spaja se na cestovni smjer NaSice — Pleternica — Luzani i
brzu cestu Brestovac — Staro Petrovo Selo.

Trasa planiranog zahvata na dva mjesta prolazi kroz naseljeno podrucje, pa trazi ruSenje odredenog
broja stambenih objekata. Radi se o podruc¢jima oko stacionaze 14+500 i oko stacionaZze 16+930.
Unutar koridora predvidenog prostornim planovima (Sirina koridora oko 125 m na svaku stranu) nije
mogude izbjedi ovu situaciju.
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Najmanji polumjer horizontalne krivine je 450 m. Najmanja duljina prijelaznice je 75 m, najmaniji radijus
konkavne vertikalne krivine je 5.700 m, a konveksne 4.500 m. Dio trase na podrucju tih dviju vertikalnih
krivina ne zadovoljava rac¢unsku brzinu od 100, nego 90 km/h, ali to zbog terena i ostalih ogranicenja
nije moguce izbjeci. Najvedi uzduzni nagib je 3.9 %.

Na podrucju na kojem se projektira brza cesta nalazi se razgranata mreZa prometnica, mnogo vodotoka
i kanala, Zeljeznica. Trasa planirane brze ceste ima znacajan broj objekata (nadvoZnjaka, podvoznjaka,
mostova i cestovnih propusta):

e 11 podvozZnjaka;

e 4 nadvoznjaka;

e 7 mostova;

e 2 vijadukta;

e 2 tunelske cijevi;

e 20 cestovnih propusta.

Predvidena su dva nacina etapne gradnje:

e izgradnjom prvo jednog kolnika, a kasnije drugog;
e poprecnom podjelom na dvije etape na stacionaZi cca 11+500.00.

Kod etapne izgradnje jednog po jednog kolnika, prvo se izvodi lijevi kolnik, a u kasnijoj fazi desni.
Ukoliko se investitor odluci na takvu etapnu gradnju, denivelirana kriZanja ¢e se napraviti u potpunosti
kao za konacno rjeSenje, a rampe Cvorista koje se u kona¢nom rjeSenju prikljucuju na desni kolnik
privremeno ce se prilagoditi spojem na lijevi kolnik.

Postojeéa mreza drzavnih i Zupanijskih cesta uglavnom se nalazi u samim naseljenim mjestima s
neodgovarajuéim prometno-tehnickim elementima trase. Predmetnim zahvatom planira se znacajno
poboljSanje razine prometne usluge u PoZeskoj kotlini, udaljavanjem prometa od naseljenih mjesta.
Geoprojekt d.d. iz Splita izradio je ,Idejno rjeSenje — Brza cesta Pleternica — PoZega - Brestovac” 2017.
godine, temeljem kojeg je izradena ova Studija o utjecaju na okolis.
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Podrucje zahvata administrativno pripada Gradu Pozegi, Gradu Pleternici, Opcini Jaksi¢ i Opdini
Brestovac u Pozesko-slavonskoj Zupaniji. Podrucje obuhvata zahvata prolazi kroz ukupno 22 naselja.
Analizirane su opée demografske karakteristike podruéja zahvata, a pritom su koristeni podaci
Drzavnog zavoda za statistiku.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine podrucje obuhvata broji 28.722 stanovnika, $to je oko 8%
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Prosjecna gustoca naseljenosti iznosi 253,27
st/km? (prosjek gustoce naseljenosti Republike Hrvatske iznosi 78,1 st/km?). Zabiljezene su velike
razlike u gustodi naseljenosti unutar podrucja obuhvata (npr. naselje PoZega 812,06 st/km? i naselje
Emovacki Lug 24,02 st/km?).

B.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Cestovni promet

Postojeca cestovna mreza definirana je temeljem mjerila za razvrstavanje javnih cesta. Osnovnu mrezu
predstavlja sustav drzavnih cesta od kojih se na promatranom prostoru nalaze drZzavne ceste:

e DC38 (Pakrac (D5) — Pozega — Pleternica — Pakovo (D7))

e DC49 (Pleternica — ¢voriste Luzani (A3))

e DC51 (Gradiste (D53) — PoZega — ¢voriste N. Gradiska (A3)

e DC525 (Pleternica (D49) — ¢voriste Sl. Brod zapad (A3) —Sl. Brod (D53))

Kao i na veéem dijelu mreze, postojeée stanje je loSe i nije zadovoljavajuée u pogledu nivoa uredenosti
za taj tip javnih cesta. Karakteristika cijele mreZe je nepotpun standard odrZavanja, te je jedan od
glavnih ciljeva u razvitku cjelokupnog prometnog sustava Republike Hrvatske, upravo dostizanje punog
standarda odrZavanja. Osim toga, trase drzavnih cesta koje su u funkciji osiguranja povezivanja PoZzeske
kotline s okruzenjem, poloZene su u okviru gradevinskih podrucja naselja, $to negativno utjece na nivo
prometne usluge i sigurnost prometa. Cesto su i prometno-tehni¢ki elementi na trasi uzrok nastajanja
kriticnih tocaka, jer su neprimjereni za danasnje potrebe prometnog toka.

Na mrezu drzavnih cesta nastavlja se mreza Zupanijskih i lokalnih cesta koje su u funkciji osiguranja
optimalne prohodnosti prostora. Stanje na navedenoj mreZi je jednako nezadovoljavajuce kao i na
mrezi viSeg ranga. Na njoj je prisutan veci udio nemoderniziranih cesta, dok dio osim loSeg stanja
kolnika ima i nezadovoljavajuce elemente poprec¢nog profila u odnosu na svoju kategoriju.

Na promatranom prostoru nalaze se sljedece Zupanijske i lokalne ceste:

e 7C4030 (D34 — Moslavacki Kréenik — Zdenci — Orahovica — Kutjevo — Pleternica (D38))
e 7C4100 (D69 — G. Vrhovci — A.G. Grada PoZege — D. Lipovac — Nova Kapela (Z4158))

e 7C4101 (Bigkupci (Z4100) — Kaptol — Vetovo — D49)

e 7C4102 (T.L. Nevoljas — Velika 74253)

e 7C4113 (Pasikovci (D38) — Milivojevci — 74100)

e 7C4115 (Kaptol (24101) — Alilovci — A.G. Grada PoZege)

e 7C4116 (Kamenolom Vetovo — Vetovo — Jaksi¢ — D38)

e 7C4185 (Dragovci (D49) — Drenovac — Bilice (D525))

e 7C4253 (Ceralije (D69) — Drenovac — A.G. Grada Pozege)
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e LC41005 (Gornja Obrije (Z4097) — Batinjani — Kukunjevac (Z4236))
e LC41023 (24113 — Milanovac — A.G. Grada Pozege)

e LC41049 (Skenderovci (L41022) — A.G. Grada Pozege)

e LCA41050 (Trestanovci (L41033) — A.G. Grada PoZege)

e LCA41058 (Trapari (L41056) — D38)

Osim kategoriziranih cesta na promatranom prostoru kroz koji prolazi trasa planiranog zahvata nalazi
se i mreza poljskih i Sumskih puteva. Prilikom presijecanja postojeéih puteva mora se voditi racuna o
formiranju zamjenskih veza ili prijelaza koji ¢e osigurati normalno funkcioniranje postojece mreze
nekategoriziranih cesta.

Zeljeznicki promet

Sa sjevera iz pravca NasSica, preko planine Krndija do Pleternice, odnosno N. Kapele poloZena je trasa
Zeljeznicke pruge od znacaja za lokalni promet L205 Nova Kapela-Batrina — Pleternica — NaSice. Trasa
je slabo odrzavana, te uz minimalne prometno-tehnicke elemente, trasa ima ogranicenja u brzini
prometovanja i nizak nivo prometne usluge. Drugi Zeljeznicki pravac je Zeljeznicka pruge od znacaja za
lokalni promet L206 Pleternica — Pozega — Velika. Pruga je poloZena dolinom rijeke Orljave i ima nesto
povoljnije prometno-tehnicke elemente trase. No, i na njoj se provodi tek minimalno odrzavanje, te je
zajednicka karakteristika obje Zeljeznicke pruge nizak nivo prometne usluge.

Zracni promet

Na Sirem prostoru kojim prolazi trase planirane brze cesta postoje lokacije poljoprivrednih letjelista.
Radi se o travnatim uzletno-sletnim stazama koje su bile u funkciji poljoprivrede na podrucju Pozesko-
slavonske Zupanije. U danasnje vrijeme one su veé¢inom neiskoristene. Postojeca letjelista predstavljaju
potencijal koji je moguce ukljuciti u razvoj generalnog zrakoplovstva (zrakoplovi do 5.700 kg), sto ce
ovisiti o potrebama i moguénostima gospodarstva promatranog prostora.

Elektroenergetika i elektronicke komunikacije

Trasa planirane prometnice na 24 mjesta kriza se s potoje¢im dalekovodima, dok se na 15 mjesta kriza
s telekomunikacijskim vodovima.

B.1.3. KRAJOBRAZ

Trasa planiranog zahvata prolazi krajobraznom cjelinom juznog dijela PoZeske kotline. To je
dominantno agrarni krajobraz s visokim udjelom oranica koje su ujedno i nositelj poljoprivrednog
karaktera krajobraza.

Do stacionaze 15+200 trasa planiranog zahvata prolazi prvenstveno krajobraznim uzorcima
poljoprivrednih povrsina s intenzivnim uzgojem. Na samom pocetku trase predviden je manji most
preko kanala duljine 20 m. Trasa zatim prolazi poljoprivrednim povrSinama i uzdignuta je na blagi nasip.
Kod stacionaze 0+880 nalazi se most preko Londze duljine 184,8 m. To je ujedno najveci most u cijelom
obuhvatu zahvata. Nadalje od stacionaze 1+364 pa do 1+711 presijeca Sumsko podrucje. zatim
presijeca poljski put i kanal i prolazi uz juzni dio naselja, sve do stacionaze 2+645. Ovdje se odvaja od
nasipa i prolazi sjevernim rubom podrucja oranica intenzivne poljoprivrede te uz prugu do stacionaze
5+050 gdje je predviden ¢vor s nadvisenjem postojecih putova. Nadalje pravac nastavlja uz prugu kroz
agrarni krajobraz do stacionaze 7+351 gdje je predviden podvoznjak i évor C203. Trasa je i nadalje na
blagom nasipu. Kod ¢vora se nalazi naselje gdje ¢e biti predvideni bukobrani. Na izlazu iz naselja, oko
stacionaze 7+800 pa do stacionaze 9+000 trasa opet na blagom nasipu prolazi poljoprivrednim
krajobrazom, a zatim opet nadalje prolazi neposredno uz postoje¢u prugu presijecajuc¢i nekoliko
poljskih putova gdje su planirani podvoZnjaci. Mozaicni krajobraz presijeca oko stacionaze 8+400. Na
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stacionazi 11+213 trasa presijeca postoje¢u prometnicu na rubu urbane strukture grada PoZege. Tu je
planiran podvoznjak. Kao i na prethodnim dijelovima trase i ovdje je poloZena na niskom nasipu koji se
povecava samo na lokaciji podvozZnjaka. Nadalje, do stacionaze prolazi zaravnatim poljoprivrednim
podrucjem vrlo intenzivne namjene. Ovdje na stacionazi 14+494 nadvoznjakom presijeca prometnicu
i uski pojas naselja uz istu, a kod 15+299 podvozZnjakom presijeca Zeljeznicu i potok. Ovdje su planirani
usjeci od stacionaze 14+800 do 15+700. Od te lokacije zapocinje brezuljkasti reljef koji ¢e se uz nekoliko
zaravnjenih podrucja nastaviti do kraja trase. Kod stacionaze 16+936 trasa nadvoznjakom presijeca
postojeéu prometnicu i pojas objekata uz nju. prije toga izmedu 15+750 i 16+500 prolazi Sumskim
podrucjem gdje je potrebno uklanjanje vegetacije i izgradnja nesto viSih nasipa na kojima ¢ée se nalaziti
prometnica. Kod toc¢ke 17+400, na pocetku krajobrazno vrijedne udoline s manjim vodotokom planiran
je nadvoznjak duljine 720,00 m. ZavrSava kod stacionaze 18+200 s visinom stupova do 32 m. do
stacionaZze 18+850 trasa se nalazi na nasipu, a zatim opet nadvoznjakom duljine 160 m nadvisuje
udolinu. Kod stacionaZze 19+500 planiran je jo$ jedan nadvoZnjak, na lokaciji gdje planirani zahvat
presijeca prometnicu. U ovom dijelu trase prometnica se izmjenjuje s manjim nasipima i usjecima. Od
stacionaze 15+200 pa do krajnje tocke planiranog zahvata odnosno stacionaZe 24+388 gotovo
ravnomjerno se izmjenjuju krajobrazni uzorci mozai¢nog krajobraza, Suma na brezuljkastom podrucju,
seoskih podrucja i poljoprivrednih povrsina. Kod stacionaze 214500 planiran je nadvoZnjak, a osim
njega potrebno je blago korigirati i dio postojece prometnica s kojom se kriZza planirani zahvat. Nesto
prije stacionaZze 22+500 koridor presijeca manju Sumsku povrsinu, a od navedene stacionaZze pa u
duljini 500 m predvideni su vislji nasipi. Oko stacionaze 22+600 prilikom prijelaza preko vodotoka
predvidena su dva manja mosta. Oko stacionaze 23+500, a nakon prolaska poljoprivrednim
povrsinama, predvideno je veliko ¢voriSte nakon kojeg je planiran ulazak trase u tunel s dva otvora.
Izlazak iz tunela planiran je oko stacionaze 24+400, a odmah nakon toga i nadvoznjak te spoj na
postojeéu prometnicu.

B.1.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Izgradnja planirane brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac imat Ce izravni i neizravni utjecaj na 19
zabiljeZzenih arheoloskih lokaliteta (AN 1 - 19) na trasi ceste, stoga se procjenjuje prihvatljivost zahvata
za ove lokalitete.

Izgradnja planirane ceste ima izravni utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu, sto znadi fizicku destrukciju
dijela kompleksa arheoloskih lokaliteta u duZzini navedenoj za svaki lokalitet posebno. Neophodno je
provesti predloZeni sustav mjera zaStite kulturno-povijesne bastine, kao uvjet pozitivhe ocjene
prihvatljivosti izgradnje brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac.

U prostornom pojasu zone A u trasi ceste nalazi se podrucje 13 arheoloskih lokaliteta (AN 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7,8, 12, 13, 14, 15, 17), pa Ce izgradnja ceste ugroziti temeljne vrijednosti ovih kulturnih dobara.
Neophodno je provesti predloZeni sustav mjera zastite kulturno-povijesne bastine.

U prostornom pojasu zone A izvan trase ceste nalazi se podrucje 3 arheoloska lokaliteta (AN 9,10,16),
pa izgradnja ceste vjerojatno nece ugroziti temeljne vrijednosti ovih kulturnih dobara. PredloZeni
sustav mjera zastite kulturno-povijesne bastine za ove lokalitete odredit ¢ée njihovo moguce
rasprostiranje prema trasi i dodatne mjere u slucaju Sirenja lokaliteta na trasu.

U prostornom pojasu zone A izvan trase ceste nalazi se podrucje 1 arheoloskog lokaliteta (AN 11) koji
se nalazi uspored s lokalitetom AN 12 pa izgradnja ceste nece ugroziti temeljne vrijednosti ovog
kulturnog dobra.

U prostornom pojasu zone A iznad tunela trase ceste nalazi se podrucje 2 arheoloska lokaliteta (AN 18,
19) i izgradnja ih neée ugrozZavati uz primjenu mjera zastite.
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U prostornom pojasu zone B, ne postoji opasnost narusavanja spomenickih svojstava kulturnih dobara,
a trasa ceste prolazi perifernim dijelovima izvan gradske zone u kojima nema gradevina tradicijskog
graditeljstva niti sakralne arhitekture pa nema izravnih niti neizravnih utjecaja na bastinu.

Provedbom predlozenih sustava mjera zastite prije izgradnje ceste, navedenih za arheoloske lokalitete
smatra se predloZena trasa izgradnje brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac prihvatljivim
rieSenjem.

B.1.5. ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja

Planirani zahvat ne prolazi kroz zasticena podrucja definirana Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).
Najbliza zasti¢ena podrucja prirode obuhvatu zahvata su: Park prirode Papuk (nalazi se oko 10 km
sjeverno od planiranog zahvata), Znacajni krajobraz Sovsko jezero (nalazi se 14,6 km jugoistoc¢no od
najblize tocke planiranog zahvata), Spomenik parkovne arhitekture Kutjevo — park oko dvorca (nalazi
se 14 km sjeveroistocno od planiranog zahvata) i Spomenik parkovne arhitekture Trenkovo (nalazi se
oko 4 km sjeverno od planiranog zahvata).

Stanista, flora i fauna

Na trasi planirane ceste prema dostupnoj karti staniSta nalaze se ovi staniSni tipovi: A.2.2.1. Povremeni
vodotoci, A.2.3.1.2. Donji tokovi turbulentnih vodotoka, A.2.4.1.2. Kanali sa stalnim protokom —
povrsinsko navodnjavanje, C.2.2. Vlazne livade Srednje Europe, C.2.3. Mezofilne livade Srednje Europe,
C.2.4. Vlazni, nitrofilni travnjaci i pasnjaci, 1.3.1. Intenzivno obradivane oranice na komasiranim
povrSinama, J.1.1. Aktivha seoska podrucja, J.2.2. Gradske stambene povrsine, J.3.1. lzgradene
povrsine za sport, rekreaciju i razonodu i E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume.

Najveci dio povrsine na trasi planirane ceste (ukupno oko 93,11%) potpada pod znacajno antropogeno
izmijenjena staniSta koja ujedno imaju vrlo ograni¢enu bioraznolikost faune. Bioraznolikost stalnih
vodotoka predmetnog podrucja bogatija je vrstama nego Sto je to slucaj kod povremenih vodotoka.
Stanisni tipovi stalnih vodotoka podrZavaju veliku bioraznolikost biljnih i Zivotinjskih vrsta. Od vodenih
organizama zastupljene su riblje vrste kao $to su npr. klen (Squalius cephalus), deverika (Abramis
brama), lipljen (Thymallus thymallus), od vodozemaca su zastupljeni veliki panonski vodenjak (Triturus
dobrogicus), mali vodenjak (Lissotriton vulgaris) i crveni muka¢ (Bombina bombina), a od gmazova
bjelouska (Natrix natrix), ribarica (Natrix tesselata) i barska kornjaca (Emys orbicularis).

Livadna stanista obitavaliSta su mnogih leptira kao Sto su npr. kiseli¢in vatreni plavac (Lycaena dispar),
dok su od kraljesnjaka zastupljeni livadna gusterica (Lacerta agilis) i obic¢na krtica (Talpa europea).
Prisutnost guste mrezZe tekudica te vlazna staniSta, a u manjoj mjeri i obradive povrsine, uvjetuju
prisutnost mnogih vrsta ptica kao Sto su: fazan (Phasianus colchicus), ¢vorak (Sturnus vulgaris),
bregunica (Riparia riparia), divlja patka (Anas platyrinchos), patka njorka (Aythya nyroca), crna roda
(Ciconia nigra), ¢aplja danguba (Ardea purpurea) itd. Na Sirem podrucju prisutna i je vidra (Lutra lutra)
te vedi broj vrsta SiSmiSa, a od vecih kraljesnjaka divlja svinja (Sus scrofa) i obicna srna (Capreolus
capreolus).

MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume potencijalna su stanista Skanjca osaSa (Pernis
apisvorus) i Sumske sove (Strix aluco). Medu sisavcima su zastupljeni: lisica (Vulpes vulpes), jazavac
(Meles meles), tvor (Mustela putorius), kuna zlatica (Martes martes), Sumski misS (Apodemus
sylvaticus), Sumska rovka (Sorex araneus), sivi puh (Glys glys), vjeverica (Sciurus vulgaris), itd. Medu
Sumskim kukcima najupecatljivija je vrsta jelenak (Lucanus cervus), a zastupljeni su i leptiri zelena
sedefica (Argynnis paphia) i Sumska rida (Araschnia levana). Na Sumskom tlu ¢esta vrsta vodozemaca
je obi¢na krastaca (Bufo bufo), a od gmazova zidna gusterica (Podarcis muralis).
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Ekoloska mreza

Planirani zahvat manjim dijelom prolazi kroz podrucje ekoloSke mreZe znadajno za vrste i staniSne
tipove HR2001329 Potoci oko Papuka i to na podrudju vodotoka Orljava (stacionaza 22+690) i na
podrucju vodotoka Veli¢anka (stacionaza 14+572). Kao ciljne vrste ovog podrucja izdvojene su: vidra
(Lutra lutra), obicna lisanka (Unio carssus), potocna mrena (Barbus balcanicus) i potocni rak
(Austropotamobius torrentium) koji je ujedno i prioritetna vrsta. Ciljno staniste ovog podrucja su Vodni
tokovi s vegetacijom Ranunculion fluitantis i Callitricho-Batrachion (3260). Ostala podrucja u sklopu
ekoloske mreze koja se nalaze u Sirem podrucju od 500 m od planiranog zahvata su POVS HR2001385
Orljava, HR2001407 Orljavica i HR2000623 Sume na Dilj gori.

B.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

Drzavne Sume

Sire podru¢je obuhvata zahvata izgradnje brze ceste PoZega - Pleternica - Brestovac nalazi se na
administrativnom podrucju drzavnih Suma Uprave Suma PoZega, Sumarije PoZega, gospodarske
jedinice Poljadijske Sume (059). Na pocetnom dijelu obuhvata zahvata (od stacionaze 0+000,000 do
stacionaZze otprilike 2+340,000) ista gospodarska jedinica nalazi se pod ingerencijom Sumarije
Pleternica.

Prema O-4 obrascu gospodarske osnove (vrste drveca, drvna zaliha i omjer dobnih razreda), razvidno
je kako su najrasprostranjenije vrste drvec¢a na podrucju ove gospodarske jedinice hrast luznjak, hrast
kitnjak i obi¢ni grab, Sto ukazuje na cinjenicu da je veéinom rije¢ o Sumama na prijelazu izmedu
nizinskog i kolinskog (brdskog) vegetacijskog pojasa.

U sastavu drveca prisutne su vrste koje uspijevaju u nizinskim poplavnim Sumama poput hrasta
luznjaka (Quercus robur), crne johe (Alnus glutinosa), nizinskog brijesta (U/Imus campestris), domacih
topola (Populus sp.) i vrba (Salix sp.), ali takoder i veliki broj vrsta tipican za Sume brdskog pojasa poput
hrasta kitnjaka (Quercus petraea), cera (Quercus cerris), obi¢noga graba (Carpinus betulus), obi¢ne
bukve (Fagus sylvatica), crnog jasena (Fraxinus excelsior) i drugih. Drvna zaliha je relativno jednoli¢no
rasporedena po dobnim razredima, Sto ukazuje na dobru gospodarenost ovih Suma. Osim navedenih
listaca, znacajan je i udio crnogorice poput obi¢nog bora (Pinus sylvestris), borovca (Pinus strobus),
europskog arisa (Larix decidua), duglazije (Pseudotsuga menziesii) i crnog bora (Pinus nigra). Na
podrucju gospodarske jedinice prisutan je i manji broj alohtonih vrsta (duglazija, crni orah, borovac),
dok je bagrem (Robinia pseudoacacia) vrsta koja je na europskom tlu prisutna veé vise od 400 godina
te ga se moZe smatrati udomaéenom vrstom.

Trasa prometnice presijeca 7 odsjeka drzavnih Suma: 33 a,33¢,33d,33f,37d,43¢,49ai56a.

Privatne Sume (Sume Sumoposjednika)

Kada je rije¢ o privatnim Sumama, odnosno Sumama Sumoposjednika, trasa prometnice prolazi
administrativnim podrucjem cetiriju gospodarskih jedinica privatnih Suma: g. j. DO5 Zapadni Dilj, g. j.
D02 Pleternicke Sume, g. j. D03 Velicke Sume i g. j. D04 PoZeske Sume. Na podrucju g. j. DO5 Zapadni
Dilj i DO3 Velicke Sume trasa prometnice ne prolazi privatnim Sumskim povrsinama. Prema podacima
Savjetodavne sluzbe, trasa prometnice presijeca sljedecée odsjeke:

Tablica B-1: Sumski odsjeci privatnih $uma na trasi prometnice

gospodarska jedinica program gospodarenja izraden za
$uma Sumoposjednika razdoblje odsjek povrsina (ha)

10 A 4,31
10 EL 0,26

ba )
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19C 1,21
27B 0,81
27 E 2,18
2A 26,49
2C 3,31
2E 6,64
2F 8,36
g. j. D04 Pozeske Sume 2014. - 2023. 2G 0,33
34 F 2,61
34D 18,29
34E 5,07
8 EL 0,02

Izvor: Savjetodavna sluzba

Privatne Sume karakterizira izrazita disjunktnost povrSina, odnosno rasprsenost cestica koje tvore
pojedine odsjeke. To su uglavnhom Sume niskog uzgojnog oblika, raznodobnog nacina gospodarenja,
loSe kakvoce i zdravstvenog stanja Ciji je cilj gospodarenja mahom pridobivanje ogrijevnog drva.
Postupnim uredivanjem i konverzijom ovakvih Sumskih povrsina, koje su vrlo ¢esto formirane od
zaraslih bivsih poljoprivrednih parcela, nastoji se unaprijediti kakvoéa i nacin gospodarenja ovih

sastojina prevodenjem u visi uzgojni oblik.

Trasa prometnice buduce brze ceste Pleternica - PoZega Brestovac presijeca podrucje Sest Zupanijskih
(zajednickih) lovista.

Vecina lovista (4 od 6) nizinskog tipa, dok su samo dva brdsko-nizinskog (lovista XI/104 Brestovac i
X1/114 Buk koja se nalaze na pocetnoj i zavrsnoj stacionazi trase prometnice). Vazno je primijetiti kako
u svim lovistima medu glavnim vrstama divlja¢i ima krupne divljaci, odnosno divlje svinje (Sus scrofa) i
obic¢ne srne (Capreolus capreolus).

B.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Pedoloske karakteristike promatranog podrucja definirane su prema podacima osnovne pedoloske
karte i terenskih obilaska. Stanje pedosfere predstavljeno je sa 9 kartiranih jedinica tla, definiranih
unutar zone utjecaja planirane trase ceste (koridor 100 + 100 m). Sukladno navedem na promatranom
podrucju najzastupljeniji su sljedeci tipovi tla:

¢ Aluvijalno tlo,

¢ Mocvarno glejno (hipoglej),
e Amfiglejno,

e Lesiviranoi

¢ Pseudoglejno obroncano .

Po veli¢ini povrsine, kartirana jedinica broj 5. zauzima najveéu povrsinu promatranog podrucja od

129,1 ha, sa dominantnim lesivirano pseudoglejnim tlom (50%) u zemljiSnoj kombinaciji.

Kartirana jedinica broj 9. druga je po veli¢ini povrsine te zauzima 110 ha. Amfiglejno mineralno
nekarbonatno tlo i hipoglejno mineralno nekarbonatno tlo najzastupljenijima su i prosje¢no (40%)
jednako zastupljena tla kartirane jedinice 9.

Kartirana jedinica broj 3. zauzima povrsinu od 95. 8 ha na kojemu je odredeno lesivirano tipi¢no tlo na
lesu, i lesivirano pseudoglejno tlo na pleistocenskim ilovinama.

Prema digitalnoj bazi podataka (Corina Land Cover Hrvatska; 2012. god.) predmetna trasa brze ceste
Pleternica — PoZega - Brestovac priblizne duljine 25 km, najve¢im dijelom prolazi zemljistem koje je u
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namjeni poljoprivredne proizvodnje (klasificirano kao kompleks kultiviranih parcela - (Complex
cultivation patterns).

U okviru procjene proizvodnog potencijala tala na predmetnoj trasi izvrSeno je bonitetno vrednovanje
zemljiSta. Bonitetno vrednovanje zemljista izvrSeno je prema Pravilniku o mjerilima za utvrdivanje
osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (NN 151/2013).
Na temelju rezultata bonitetnog vrednovanja zemljista izradena je bonitetna karta koja se odnosi na
zonu utjecaja (koridor trase 100 + 100 m).

Prema grafickom prikazu bonitetne karte i tablice bonitetne vrijednost zemljiSta na podrucju planirane
trase prevladava zemljiste kategorizirano kao vrijedno obradivo zemljiste (P2). Zemljiste kategorizirano
kao ostalo obradivo zemljiste (P3) nalazi se na podrucju kariranih jedinica 2.,7. i 8.. Zemljista
kategorizirana kao sva ostala (PS) nalaze se na podru¢ju kartirane jedinice 9.

B.1.8. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Prema podacima ocitanim s OGK trasa planirane prometnice Pleternica — Pozega — Brestovac prelazi
preko kvartarnih aluvijalnih naslaga i prapora te pliocenskih naslaga. Za terene izgradene od nevezanih
sedimenata (Sljunci i pijesci) karakteristicno je da voda bitno ne mijenja njihova fizicko — mehanicke
karakteristike. Stabilnost takvih naslaga ovisi o granulometrijskom sastavu i zbijenosti materijala.

Prapor je znacajan po postojanoj koheziji, ¢ak i kada je vlazan, pa su stabilne i okomite padine i kosine
u njemu vrlo Ceste. Suhi i prirodno vlazan prapor ima povoljne uvjete za razlicite radove na povrsini.
Povecana koli¢ina vode razara strukturu prapora, otapa karbonatnu komponentu i nastaje praporna
ilovaca koja prakticki ne podnosi nikakva optereéenja.

Prema Planu upravljanja vodnim podrudjima za razdoblje 2016. — 2021. (NN 66/16) trasa planirane
prometnice smjeStena je na vodnom tijelu podzemne vode CSGN_26 — Sliv Orljave. Sliv Orljave se
odlikuje izrazito slozenom strukturno-tektonskom gradom koja je stvarana tijekom dugog geoloskog
razdoblja. Podrucje izgraduju magmatske, metamorfne i sedimentne stijene starosti od prekambrija
do holocena. U hidrogeoloskom smislu vazni su karbonati srednjeg trijasa za koje su vezani svi znacajniji
izvori u slivu. Najveci su Velicanka (Q=20 —110 I/s), Strazemanka (Q=25-40 I/s), Duboc¢anka (Q=10-15
I/s) i Tisovac (Q=20-30 I/s). Miocenski vodonosnik (brecokonglomerati i pijesci) utvrden je busenjem u
Velikoj i kaptiran zdencem kapaciteta Q=5 I/s. Pliokvartarne prigorsko-aluvijalne lepeze istrazivane su
na podrucju juzno od Velike. Sastoje se od vertikalne i bo¢ne izmjene gline, praha, pijeska i $ljunka.
Utvrdene debljine leca Sljunka su do 6 m. Aluvijalni vodonosnik rijeke Orljave ¢ini temelj vodoopskrbe
ovog kraja. Sastoji se od sljunka ili pjeskovitog sljunka, debljine ispod 10 m (prosje¢no 4-6 m), medutim
u direktnoj hidraulickoj vezi s Orljavom $to omogucava inducirano napajanje. Hidrauli¢ka vodljivost mu
se kreée od 150 do 300 m/dan (lokalno i vise). U krovini mu se nalaze glinovito-prasinaste naslage
debljine 2-7 m, a u podini lapori i laporovite gline koje se mogu izdvojiti kao nepropusne naslage.

Trasa brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac prolazi lll. A i lll. B zonom sanitarne zastite izvorista
Pleternica, lll. A zonom sanitarne zaStite izvoriSta Luke, Stara Lipa, Vidovci i Zapadno polje te Ill. B
zonom sanitarne zastite izvorista Luke, Vidovci, Orljava, Zapadno polje, Stara Lipa i Pljast.

B.1.9. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podruéja (NN 79/10), podrucje lokacije zahvata pripada vodnom
podrucju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/101i 31/13), lokacija zahvata pripada podruéju malog sliva ,Orljava - Londza“.

Povrsina sliva rijeke Orljave iznosi 1.580 km? na u3éu u rijeku Savu, odnosno 745 km? na u3éu rijeke
LondzZe. DuZina rijeke Orljave iznosi 86 km, a proteZe se pozeskom kotlinom u smjeru zapad — istok
(jugoistok), da bi od grada Pleternice do Zupanijske granice tekla u smjeru jugozapada. DuZina
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hidrografske mreZe (vodotoci duZi od 3 km) je 570 km. Najznacajniji pritok rijeke Orljave jer rijeka
Londza. Pritoci rijeka Orljave i LondZe formiraju se na obroncima Papuka i Krndije te teku u smjeru
sjever —jug.

Trasa predmetne prometnice kriza se 30 lokacija s vodotocima, kanalima, dok na jednoj lokaciji se
priblizava postojecem kanalu.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podruc¢jemod stacionaZze 0+000 do stacionaze
— 04040, od stacionaZze 0+940 do stacionaze 1+990, od stacionaze 8+210 do stacionaze 8+360, od
stacionaZe 8+640 do stacionaZe 8+900, od stacionaZe 14+590 do stacionaze 14+930, od stacionaze
15+100 do stacionaze 15+370, od stacionaze 17+720 do stacionaze 17+830, od stacionaze 18+880 do
stacionaze 18+930, od stacionaze 19+870 do stacionaze 19+910, od stacionaze 20+010 do stacionaze
20+040 te od stacionaZe 22+630 do stacionaze 22+820 ukupnom duljinom oko 2.530 m.

B.1.10. @ VODNA TUELA

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima (NN 66/16) na Sirem promatranom podruéju prisutna su
vodna tijela:

Povrsinskih voda (rijeke)
e Vodno tijelo CSRN0015_ 004, Orljava
e Vodno tijelo CSRN0O015_ 003, Orljava
e Vodno tijelo CSRN0036_002, Kanal Londza
e Vodno tijelo CSRN0036_001, Londza
e Vodno tijelo CSRN0118 001, Veli¢anka
e Vodno tijelo CSRN0177_001, Vrbova
e Vodno tijelo CSRN0186_001, Orljavica
e Vodno tijelo CSRN0197_001, Vetovka
e Vodno tijelo CSRN0281_001, Kaptolka
e Vodno tijelo CSRN0306_001, Perenacki potok
e Vodno tijelo CSRN0439 001, Glogovac
e Vodno tijelo CSRN0452_001, Emovacki potok
e Vodno tijelo CSRN0454_001, Kiseli potok
e Vodno tijelo CSRN0471_001, nema naziva
e Vodno tijelo CSRN0553_001, Potok Bjelisevac
e Vodno tijelo CSRN0589 001, Vili¢ki potok
e Vodno tijelo CSRN0640_001, Skocinovac

Podzemne vode
e CSGN_26 —Sliv Orljave

Stanje vodnih tijela prikazano na temelju opterecenja i utjecaja (princip ,one out - all out”) na
promatranom podrucju prikazano je u tablici koja slijedi.

Tablica B-2: Stanje vodnih tijela predmetnog podrucja

Sifravodnog | Ukupno | Ekolosko Kemijsko | " .
.. . . . Spec. onec. tv Hidromorf
tijela stanje stanje stanje

CSRNO0177_001 Vrbova

Nema
ocjene

CSRN0197_001 Vetovka

CSRN0281_001 Kaptolka

- Umjereno
ocjene

ba 1




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS BRZE CESTE PLETERNICA - POZEGA - BRESTOVAC
— NETEHNICKI SAZETAK -

CSRNO0452_001 FalIER Umjereno Umjereno Nt_ema Umjereno

potok ocjene
CSRN0015_004 Orljava
CSRNO0036_001 LondzZa Umjereno Umjereno Umj:ren Umjereno
CSRNO015_003 Orljava — Lose Lose Lose
CSRNO0036_002 Kanall Umjereno Umjereno N?ma Umjereno Umjereno

Londza ocjene

. . . Nema .
CSRN0471_001 @ Nema naziva Umjereno Umjereno X Umijereno
ocjene
CSRN0118_001 Veli¢anka Umjereno Umjereno Umjereno
CSRN0454_001 Kiseli potok
CSRNOS53_001 | otk
BjeliSevac
. . Nema .
CSRNO0439_001 Glogovac Umjereno Umjereno X Umjereno
ocjene

CSRNO0306_001 I Umjereno Umjereno Ngma Umjereno

potok ocjene
CSRN0186_001 Orljavica
CSRN0589_001 : Vilicki potok Umjereno Umjereno Umjereno
CSRN0640_001 Skocinovac

Legenda:

Biol. — bioloski elementi kakvoée

Fiz.-kem. — fizikalno kemijski pokazatelji
Spec.oned.tv. — specificne oneciséujuce tvari
Hidromorf. — hidromorfoloski elementi kakvoce

Izvor: Hrvatske vode

B.1.11. KVALITETA ZRAKA

Prema podjeli koja je izvrSena s obzirom na prostornu razdiobu emisija oneciséujucih tvari, zadane
kriterije kvalitete zraka, geografska obiljeZja i klimatske uvjete koji su znacajni za pracenje kvalitete
zraka (Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske (NN 1/14)) podrucje Pozesko-slavonske Zupanije pripada zoni HR1 (Kontinentalna
Hrvatska).

NaZalost, u neposrednoj blizini zahvata ne postoji mjerna postaja za pradenje kvalitete zraka. Prema
rezultatima mjerenja i modeliranja u cijeloj zoni HR1 nema prekoracenja gornjeg praga procjene s
obzirom na zdravlje ljudi niti donjeg praga procjene s obzirom na zastitu vegetacije s obzirom na
koncentracije sumporovog dioksida (SO2) i dusikovog dioksida (NO2). Koncentracije krutih Cestica
PM10 i PM2.5 ne prekoracuju pragove propisanih srednjih godisnjih vrijednosti. Prema rezultatima
proracuna EMEP modelom nisu prekoracene ni propisane grani¢ne/ciljne vrijednosti srednjih godisnjih
koncentracija kao niti vrijednosti donjeg praga procjene za teSke metale i benzo(a)piren. Samo
koncentracije prizemnog ozona (03) prekoracuju propisane dugorocne ciljne vrijednosti. Buduci da se
maksimumi koncentracije prizemnog ozona pojavljuju na udaljenostima i od nekoliko desetaka pa ¢ak
i stotine kilometara od vecih izvora, oneciséenje prizemnim ozonom je regionalni problem, a
prekomjerno onecis¢enje prizemnim ozonom zabiljeZzeno je na podrucju cijele Republike Hrvatske.

Podrucje zahvata na kojem se planira izgradnja brze ceste Pleternica - PoZega - Brestovac se s obzirom

na emisijske razdiobe svih oneciséujucih tvari nalazi u podrucju niskih do srednjih emisijskih vrijednosti
oneciséujucih tvari Sto ukazuje na Cinjenicu da je zrak promatranog prostora, opcéenito govoreci, na

zadovoljavajucoj razini.
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B.1.12.  KLIMATSKE ZNACAJKE

Na klimu i vremenske prilike u slavonskoj regiji najvise utjecu niske nadmorske visine, smjestaj u
Panonskoj zavali i otvorenost prema unutrasnjosti europskog kontinenta. Klima na prostoru Pozesko-
slavonske Zupanije ima obiljezje umjereno kontinentalne klime, a prema Koppenovoj klasifikaciji nosi
oznaku Cfb. U oborinskom rezimu ne izdvajaju se izrazito vlazna razdoblja, najviSe oborina javlja se u
kasno proljece i jesen, a najmanje tijekom zime, u rano proljece i ljeto. Opcenito gledajuéi gorski
predjeli imaju vise oborina i nize temperature.

Klimatske promjene mogu imati znac¢ajan negativan, rjede i pozitivan, utjecaj na gotovo sve ljudske i
gospodarske djelatnosti (turizam, brodogradnja, poljoprivreda, ribarstvo,...) kao i ljudsko zdravlje.

Analizom meteoroloskih parametara na globalnoj, ali i lokalnoj razini, uoceno je da vremenske prilike
posljednjih godina sve manje prate poznate godisnje i sezonske hodove i da je ucestalost ,,ekstremnih
vremenskih dogadaja“, koji ne prate prosjec¢na stanja, sve veca. S obzirom na njihov globalni karakter,
klimatske promjene na podrucju PoZeSko-slavonske Zupanije mogu se promatrati kroz prizmu
klimatskih promjena na podrucju RH gdje je uo¢eno da trendovi srednje, srednje minimalne i srednje
maksimalne temperature zraka pokazuju zatopljenje u cijeloj Hrvatskoj, dok trend godisnjih koli¢ina
oborina na godisnjoj/sezonskoj skali ima veliku medugodi$nju i prostornu varijabilnost. Projicirane
promjene prizemne temperature zraka i oborine u Hrvatskoj regionalnim klimatskim modelima
nagovjestaju daljnji porast prosje¢ne temperature dok bi se koli¢ine oborina na podrucju PoZesko-
slavonske Zupanije tijekom svih sezona trebale blago povedéati.




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS BRZE CESTE PLETERNICA - POZEGA - BRESTOVAC
— NETEHNICKI SAZETAK -

C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1.1. UTJECAJ NA NASELJA | GRADEVINSKA PODRUCIA

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva veliki angazman gradevinske operative, prateée industrije i
logistike te se moZe oCekivati otvaranje moguénosti za dodatnim zaposljavanjem lokalnog stanovnistva
i lokalnih/regionalnih tvrtki.

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo uzrokovani gradevinskim radovima. Tijekom
izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se
kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj olitovat ¢e se u smanjenoj moguénosti nesmetanog
koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i strojevi koji
¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu protoénost te stvarati
dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli bi oStecivati kolnik i nanositi na isti ostatke zemlje i neispranih
ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e privremen, trajat ée do
zavrsetka radova te neée biti izrazen. Od pozitivnih utjecaja oekuje se povecanje zaposlenosti u slu¢aju
da nositelj zahvata angazira lokalno stanovnistvo ili izvodace. Povedéat ¢e se mogucnosti za
zaposljavanje i u popratnim djelatnostima kao Sto su trgovina, ugostiteljstvo, prenodista za djelatnike
gradilista, i slicnim. Ovi su utjecaji povoljni, lokalnog karaktera te vremenski ograniceni. Utjecaj na
gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave moguc¢ je duz cijele trase te
se procjenjuje kao mali.

Utjecaj tijekom koristenja

Osnovnu mrezu prometnica ovog prostora predstavlja sustav drzavnih cesta na kojima je postojece
stanje loSe i nije zadovoljavajuée gledajuéi nivo uredenosti za taj tip javnih cesta. Trase drzavnih cesta
koje su u funkciji osiguranja povezivanja PoZeske kotline s okruZenjem, poloZene su velikim dijelom u
okviru gradevinskih podruc¢ja naselja $to negativho utjeCe na nivo prometne usluge i sigurnost
prometa.

Izgradnjom planiranog zahvata smanijiti ¢e se ukupni promet kroz naseljeno podrucje i time smanjiti
optereéenost postojecih prometnica te povecati sigurnost i kvalitetu Zivota stanovnika koji ¢e koristiti
planiranu prometnicu. Znacajniji utjecaj na stanovniStvo ovog prostora odnosi se na stanovnike koji
Zive u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata odnosno na one Cije ¢e se stambene objekte morati
ukloniti radi potrebe izgradnje.

Isto tako, utjecaji na stanovnistvo se velikim dijelom ocituju u utjecajima na kvalitetu zraka i buku
(prvenstveno to ovisi o blizini objekata u kojima ljudi Zive ili borave). Utjecaji na kvalitetu zraka i
utjecaju od povecane razine buke su obradeni u predmetnim poglavljima.

U nastavku je analiziran odnos planirane trase, koridora od 100 m sa svake strane trase i gradevinskog
podrucja naselja i izvan naselja. Prostorni plan PoZeSko-slavonske Zupanije zbog mjerila nije uvrSten u
analizu prolaska trase obilaznice gradevinskim podrucjem naselja. Takoder su prikazani objekti koji se
nalaze na trasi ili u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata.
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c.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Cestovni promet

Tijekom 2001.-2002. godine izradena je Prostorno-prometno-gradevinska studija brze ceste NaSice-
PozZega-N. Gradiska i prikljuénih pravaca, u okviru koje je dana i projekcija prometnih tokova za plansko

razdoblje od 15-20 godina.

Prognoza prometnih tokova

Temeljem scenarija iz prethodno navedene Studije, a za potrebe procjene moguéeg utjecaja
prometnog toka na okolis (2005 god) po dionicama je pretpostavljen sljededi intenzitet prometa:

NA POCETKU PLANSKOG NA KRAJU PLANSKOG RAZDOBLIA
OPIS DIONICE RAZDOBLUA VOZ/DAN
VOZ/DAN
Pleternica -PoZega (istok) 5.159 8.651
PoZega istok — szega (krizanje za 6.263 10.498
Veliku)
Pozega (krizanje za Veliku) — Pozeski 4288 3.363
Brestovac

Kako je u meduvremenu proteklo vise od deset godina od prethodne studije, na temelju podataka iz
brojanja prometa vidljivo je da je rast prometa na presjeku "Pozega" manji od prometa
pretpostavljenim u prethodnoj studiji. Zbog toga je ocekivani intenzitet prometa na planiranoj cesti
smanjen u odnosu na ranija ocekivanja.

Temeljem prethodno navedenog u ovoj studiji pretpostavljen je sljededi intenzitet prometa na kraju
planskog razdoblja (cca 20 god.):

NA KRAJU PLANSKOG

OPIS DIONICE RAZDOBLIA
VOZ/DAN
Pleternica -PoZega (istok) 7650
PoZega istok — szega (krizanje za 9604
Veliku)
PozZega (kriZanje za Veliku) — 7911

PoZeski Brestovac

Planirani zahvat na vise mjesta prelazi preko postojecih trasa cestovnih prometnica. U nastavku teksta
prikazane su tocke kolizije planiranog zahvata s postoje¢im i planiranim cestovnim prometnim
koridorima u promatranom prostoru.

STACIONAZA PROMETNICA NAPOMENA

1+000.00 Nerazvrstana cesta

1+048.00 Nerazvrstana cesta

2+321.05 Zupanijska cesta ZC4030

5+229.22 Lokalna cesta LC41058 Cvor €202
7+351.88 Nerazvrstana cesta

7+530.97 Zupanijska cesta 7C4116 Cvor €203
9+061.75 Nerazvrstana cesta

9+907.25 Nerazvrstana cesta

11+213.90 DrZzavna cesta DC51

12+510.51 Nerazvrstana cesta

14+050.00 Nerazvrstana cesta Prekida se
14+494.16 Zupanijska cesta 2C4253
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15+480.00 Nerazvrstana cesta

16+936.94 Zupanijska cesta ZC4100

19+500.00 Lokalna cesta LC41023

20+335.00 Nerazvrstana cesta Prekida se
21+482.87 Lokalna cesta LC41049

23+451.83 Drzavna cesta DC38 Cvor €204

Temeljem prethodne tablice moze se zakljuciti da planirani zahvat (osnovna trasa) presijeca postojece
razvrstane ceste na 18 mjesta i to:

e Drzavne ceste na 2 mjesta

e Zupanijske ceste na 4 mjesta

e Lokalne ceste na 3 mjesta

e Nerazvrstane ceste na 9 mjesta.

Planirana trasa prolazi preko poljoprivrednih i Sumskih povrsina doci ¢e do presijecanja niza postojecih
poljskih i Sumskih puteva. Kako na planiranu trasu nije mogu¢ direktan pristup s parcela uz cestu,
potrebno je osigurati zamjenske puteve kojima ¢e se osigurati prohodnost prostoru kao prije izgradnje
planiranog zahvata, Sto Ce iziskivati izradu mreZe paralelnih puteva i deniveliranih prijelaza.

Zeljeznicki promet

Planirana trasa ceste paralelna je ili presijeca trase dvije Zeljeznicke pruge. U nastavku teksta prikazane
su tocke kolizije planiranog zahvata s postojeéim Zeljezni¢kim prometnim koridorima u promatranom
prostoru.

STACIONAZA ZELJEZNICKA PRUGA NAPOMENA

Zeljezni¢ka pruga od znadaja za lokalni promet
1+020.00 } i »

L205 Nova Kapela-Batrina — Pleternica — NaSice

Zeljeznicka pruga od znacaja za lokalni promet

15+299.60 . . .
L206 Pleternica — PoZega — Velika

Utjecaj planiranog zahvata na postojeéi prometni sustav u tockama kolizije je izravan i trajan, te kao
posljedicu ima formiranje konfliktnih toCaka cestovnog i Zeljeznickog prometa. Kako bi se zadrzao
planirani nivo prometne usluge na promatranom zahvatu potrebno je poduzeti mjere zastite koje ¢e
osigurati normalno odvijanje prometa u skladu s planiranim razinama usluge, kao i osigurati potrebnu

razinu sigurnosti prometnih tokova.

Zracni promet

Planirana cesta ne dolazi u kontakt ni s jednim postojeéim letjeliStem i neée utjecati na mogucnost
koristenja letjeliSta. Najblize planiranoj cesti je letjeliste Ivanin dvor-Pleternica.

C.1.3. KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom izgradnje

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ¢e planirana
prometnica u cjelini imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki.

To ¢e joS i u manjoj mjeri biti izraZeno od stacionaze 0+000 do stacionaZze 15+200 zato Sto planirana
trasa prolazi pretezno agrarnim krajobrazom u kojem dominiraju oranice intenzivne namjene na
zaravnatom terenu, Sto ga cini umjereno vrijednim krajobrazom neprepoznatljivim u Sirem
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regionalnom odnosno nacionalnom kontekstu. Sukladno tome i vizualne znacajke odnosno
atraktivnost vizura nece biti znacajno narusena.

Preostali dio trase, od stacionaZze 15+200 pa do zavrSetka trase prolazi dinami¢nim krajobrazom u
kojem je karakteristi¢na izmjena mozaicnih krajobraznih cjelina, Sumskih i poljoprivrednih povrsina te
rubnih dijelova naselja. U kombinaciji s dinami¢nim, brezuljkastim, reljefom takav sustav predstavlja
krajobraz povisene vrijednosti koji ipak nije prepoznatljiv i jedinstven u Sirem regionalnom odnosno
nacionalnom kontekstu. Sukladno tome utjecaj planirane prometnice na navedenom segmentu
planirane trase ée biti umjeren do visok, ali ne i znacajan u Sirem regionalnom i nacionalnom kontekstu.

Kao podrucje najveéeg utjecaja planiranog zahvata izdvaja se lokacija gdje je planirana i izgradnja dva
vijadukta duljine 720 i 160 metara izmedu stacionaza 17+500 i 19+000. DuZi vijadukt ¢e imati stupove
visine oko 32 metra, a visinske odnose nije moguce bitno poboljsati. Upravo na toj lokaciji nalazi se
vrijedni mozai¢ni krajobraz sastavljen od poljoprivrednih povrsina, Zivica, manjeg vodotoka, vlaznih
livada i Suma. Vizualno je izloZzen manjoj frekvenciji pogleda iz ruba naselja Gornji Emovci, a prometnica
s koje je vidljiv planirani vijadukt, osim servisiranja naselja, nema drugu znacajniju namjenu. Sukladno
vrijednosti krajobraza na navedenom podrucju procjenjuje se da ¢e negativni utjecaj biti velik, ali
lokalnog znacenja. Olakotna okolnost snazi utjecaja je vizualna zaklonjenost podrucja, a snagu utjecaja
moguce je djelomi¢no umanijiti predvidenim mjerama zastite.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom koristenja zahvata, a poslije provodenja i implementiranja mjera zastite te uslijed prirodne
sukcesije, ocekuje se djelomi¢no uklapanje planiranog zahvata u krajobrazne znacdajke odnosno
smanjivanje pocetnog negativnog utjecaja.

C.1.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Izgradnja planirane ceste ima izravni utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu, sto znadi fizicku destrukciju
dijela kompleksa arheoloskih lokaliteta u duZini navedenoj za svaki lokalitet posebno. Neophodno je
provesti predloZeni sustav mjera zaStite kulturno-povijesne bastine, kao uvjet pozitivhe ocjene
prihvatljivosti izgradnje brze ceste Brestovac — PoZega - Pleternica. U prostornom pojasu zone A u trasi
ceste nalazi se podrucje 13 arheoloskih lokaliteta (AN 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 12, 13, 14, 15,17), pa ce
izgradnja ceste ugroziti temeljne vrijednosti ovih kulturnih dobara. Neophodno je provesti predloZeni
sustav mjera zastite kulturno-povijesne bastine.

U prostornom pojasu zone A izvan trase ceste nalazi se podrucje 3 arheoloska lokaliteta (AN 9,10,16),
pa izgradnja ceste vjerojatno nece ugroziti temeljne vrijednosti ovih kulturnih dobara. PredloZeni
sustav mjera zastite kulturno-povijesne bastine za ove lokalitete odredit ée njihovo moguce
rasprostiranje prema trasi i dodatne mjere u slucaju Sirenja lokaliteta na trasu. U prostornom pojasu
zone A izvan trase ceste nalazi se podrucje 1 arheoloskog lokaliteta (AN 11) koji se nalazi uspored s
lokalitetom AN 12 pa izgradnja ceste nece ugroziti temeljne vrijednosti ovog kulturnog dobra. U
prostornom pojasu zone A iznad tunela trase ceste nalazi se podrucje 2 arheoloska lokaliteta (AN
18,19) i izgradnja ih nece ugroZavati uz primjenu mjera zastite.

U prostornom pojasu zone B, ne postoji opasnost narusavanja spomenickih svojstava kulturnih dobara,
a trasa ceste prolazi perifernim dijelovima izvan gradske zone u kojima nema gradevina tradicijskog
graditeljstva niti sakralne arhitekture pa nema izravnih niti neizravnih utjecaja na bastinu.
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C.1.5. ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja

Planirana cesta ne prolazi zasticenim podrucjima prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13). Buduci
da je najblize zastiéeno podrucje udaljeno oko 4 km, moze se zakljuciti da nec¢e doéi do negativnog
utjecaja na ova podrucja niti tijekom zgradnje niti tijekom koristenja prometnice.

Stanista, flora i fauna

Negativan utjecaj zahvata tijekom faze izgradnje ocitovat ¢e se preko prenamjene i oSteéenja
postojec¢ih kopnenih staniSta i staniSta vodotoka te Sirenja cCestica praSine. Zbog Siroke
rasprostranjenosti prenamijenjenih stanista na Sirem prostoru oko obuhvata zahvata ovaj utjecaj ¢e
biti lokaliziran te slabo do umjereno negativnog intenziteta. Ocekuju se negativni utjecaji na kopnenu
faunu uslijed prenamjene, ostecenja i izmjena stanista i staniSnih uvjeta na podrucju na kojem ¢e se
izvoditi gradevinski radovi te ometanje zbog vibracija tla, buke i povec¢ane prisutnosti ljudi. Prilikom
izmjeStanja vodotoka (uglavnom se radi o povremenim vodotocima) do¢i ¢e do lokaliziranog, slabog
do umjereno negativnog utjecaja na faunu vodotoka. Moguc je i negativni utjecaj u slucaju akcidentnih
situacija tijekom rada gradevinske mehanizacije.

Ne ocekuje se negativni utjecaj na staniSne tipove Sireg podrucja zahvata tijekom redovitog koriStenja.
Ocekuje se umjereno negativan utjecaj na faunu Sirokog areala kretanja (prvenstveno populacije
obi¢ne srne i divlje svinje) zbog fragmentacije stanista, dok ¢e negativni utjecaj na sitnije vrste sisavaca
(lisica, jazavac, tvor, vidra itd.) biti slabog do umjerenog intenziteta. Moguc je negativni utjecaj u
sluéaju akcidentnih situacija na cesti.

Ekoloska mreza

POVS HR2001329 Potoci oko Papuka - Prilikom izgradnje planiranog zahvata, do¢i ¢e do lokaliziranog
negativnog utjecaja u obliku stradavanja jedinki ciljnih vrsta obi¢ne lisanke ukoliko se budu nalazile u
zoni gradevinskih radova u vodotoku te privremenog ometanja eventualno prisutnih ciljnih vrsta
jedinki vidre. Negativan utjecaj oCitovat ¢e se i preko prenamjene manjeg dijela povrsine ekoloske
mreze, no nece doéi do oStecenja ciljnog staniSnog tipa Vodni tokovi s vegetacijom Ranunculion
fluitantis i Callitricho-Batrachion. Stoga se moZe zakljuciti da nece do¢i do znadajnog narusavanja
povoljnog statusa i cjelovitosti podrucja ekoloSke mreZe tijekom izgradnje navedenog zahvata.

Tijekom koriStenja zahvata ocekuje se trajan negativan utjecaj zbog prisutnosti buke vozila, ispusnih
plinova te podizanja prasine na eventualno prisutne jedinke vidri koji ¢e biti lokaliziran na podrucje oko
cestovnog propusta na Veli¢anki, odnosno mosta na Orljavi u podrucju ekoloske mreze HR2001329
Potoci oko Papuka. Ne ocekuje se znacajan negativni utjecaj na povoljan status ciljnih vrsta i cjelovitost
ovog podrucja ekoloske mreze tijekom redovitog koriStenja zahvata.

Zahvat nede imati negativnog utjecaja na ostala podrucja ekoloske mreze (POVS HR2001385 Orljava,
POVS HR2001407 Orljavica i POVS HR2000623 Sume na Dilj gori) niti tijekom izgradnje niti koristenja
zahvata.

C.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

Sumarstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Trasa buduce brze ceste prolazi u potpunosti gospodarskom jedinicom drzavnih Suma Poljadijske Sume
(059) koja se nalazi na administrativnom podru¢ju Uprave Suma PoZega, Sumarije PoZega.
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Najrasprostranjenije vrste drveca na podrucju ove gospodarske jedinice su hrast luZznjak (Quercus
robur), hrast kitnjak (Quercus petraea) te obic¢ni grab (Carpinus betulus), Sto ukazuje na €injenicu da je
rijeC o Sumama na prijelazu izmedu nizinskog poplavnog i brdskog (kolinskog) pojasa. Od ostalih vrsta
drveca znacajnije pridolaze jos crna joha (Alnus glutinosa), nizinski brijest (UImus campestris), bagrem
(Robinia pseudoacacia), crni jasen (Fraxinus excelsior), obicni bor (Pinus sylvestris), borovac (Pinus
strobus) i dr.

Negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo podrucja obuhvata zahvata ocitovati ¢e se prvenstveno u
prenamjeni zemljiSta, odnosno kréenju Suma za potrebe izgradnje prometnice i to na povrsini od oko
8,2204 ha, pri cemu ¢e dodi do gubitka opéekorisnih funkcija Suma.

Utjecaj tijekom koristenja

Nepovoljan utjecaj na sve Sumske povrsine koje presijeca trasa buduée povrsine takoder ée se olitovati
u fragmentaciji Sumskog stanista i stvaranju novih Sumskih rubova, sto ¢e promijeniti mikroklimatske
uvjete na lokaciji u vidu poveéane insolacije, smanjene vlaznosti, povecane izloZenosti vjetrom i
povecanja temperature. Promjena mikroklimatskih uvjeta moze dovesti do fizioloSkog slabljenja
drveca koje je onda podlozZnije napadima sekundarnih Stetnika, poglavito raznih patogenih gljiva i
kukaca. lzgradnja prometnice takoder moze presijeci koridore Sumske infrastrukture (Sumske ceste i
vlake).

Lovstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Trasa prometnice presijeca podruéja Sest Zupanijskih (zajednickih) lovista: XI/104 Brestovac, XI/107
Pozega, XI/109 Pozega Il, XI/111 Jaksi¢, XI/113 Sesvete i XI/114 Buk. Medu glavnim vrstama divljaéi u
svim lovistima nalazi se krupna divljac¢ (srna obi¢na, Carepolus capreolus, i divlja svinja, Sus scrofa), dok
su od sitne dlakave divljaci prisutni obi¢ni zec (Lepus europaeus), a od pernate divljaci fazan - gnjetlovi
(Phasianus colchicus). Prema uvjetima u kojima divljac obitava, Cetiri lovista se svrstavaju u nizinski tip,
a preostala dva u brdsko-nizinski.

Nepovoljan utjecaj na lovstvo tijekom izgradnje odcitovati ¢ée se prvenstveno u opterecenju
prouzro¢enom povec¢anom nazocnoscu ljudi te bukom na gradiliStu generiranom radnim strojevima i
vozilima, Sto Ce rastjerati svu divljac s uzeg podrucja obuhvata zahvata. Ovaj ¢e utjecaj biti vremenski i
prostorno ogranic¢en na fazu izgradnje. Najveci nepovoljan utjecaj prouzrocen izgradnjom prometnice
bit ¢e fragmentacija stanista (s obzirom na to da je rije¢ o ogradenom tipu prometnice) pri cemu ce
do¢i do smanjenja bonitetne vrijednosti lovista te smanjene razmjene genetskog materijala, odnosno
sprecavanja slobodne kopulacije izmedu jedinki Sireg promatranog podrucja, sto moZe znatno oslabiti
vitalitet populacija. Fragmentacija, odnosno presijecanje stanista takoder ée onemoguditi ustaljene
migracijske pravce kretanja divljaci do uobicajenih izvora vode i hrane.

Utjecaj tijekom koristenja

Najvedi nepovoljni utjecaji na divljac te posljedi¢no lovnu djelatnost ocitovat ¢e se u fazi koristenja,
buduc¢i da ée predmetno podrucje biti trajno presijeCeno izgradnjom prometnice. S obzirom na
¢injenicu da je rije¢ o ogradenom tipu prometnice (autoceste i brze ceste), divlja¢ nema drugog nacina
za prijedi cestu osim na za to predvidenim prijelazima ili drugim objektima koji to omogucuju (vijadukti,
tuneli). S obzirom na izuzetnu vaznost ovoga aspekta utjecaja, u suradnji s provoditeljima lovno-
gospodarskih osnova definirani su glavni migracijski pravci kretanja divljaci za svako pojedino loviste:

XI/113 Sesvete: od stacionaze 1+070,000 do stacionaze 1+958,000;

XI/111 Jaksié: od stacionaze 3+323,000 do stacionaze 5+568,000;
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X1/109 Pozega Il od stacionaZe 9+953,000 do stacionaze 12+337,000;

X1/107 PoZega I: od stacionaZze 14+640,000 do stacionaZe 16+578,000 i od stacionaze
17+345,000 do stacionaZze 18+412,000;

XI/104 Brestovac: od stacionaZze 21+484,000 do kraja trase.

Bududi da krupna divlja¢ migrira podruéjem na dnevnoj i sezonskoj bazi, predmetna prometnica moze
imati utjecaj na kretanje divlja¢i poznatim prostorom $to indirektno moZe utjecati na strukturu i
brojnost populacije divljadi te je stoga nuzno, u najvecoj mogucoj mjeri, oCuvati stabilnost populacije
divljadi i cjelovitost staniSta te omoguditi kretanje divlja¢i uhodanim koridorima. Medutim, odredeni
cestovni objekti koji ¢e se graditi u sklopu brze ceste mogu u ovom smislu imati i pozitivan utjecaj na
divlja¢, bududéi da svojim karakterom omogucavaju (do odredene mjere) nesmetan prelazak divljaci
preko prometnice.

C.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Provedbom gradevinskih radova ocekuje se negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu
narusavanja morfoloskih karakteristika tla i odstranjivanja plodnog povrSinskog humusnog sloja.
Predvideno odstranjivanje humusnog sloja odnosi se na cjelokupno podrucje planirane trase te iznosi
oko 245 000 m>.

Pri rukovanju i neadekvatnom skladiStenju opasnih tekucina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrzavanje
strojeva isl.) u fazi izgradnje moZe doéi do nekontroliranog izlijevanja Stetnih tekudina u tlo i
poljoprivredno zemljiste. Primjenom odgovarajuéih tehnickih mjera zastite te opreznim i odgovornim
rukovanjem strojevima, moguénost od oneciséenje tla i poljoprivrednog zemljista uzrokovano
izlijevanjem Stetnih tekudina svedeno je na najmanju mogucu razinu.

Tijekom provodenja gradevinskih radova dodi ée do negativnog utjecaja na poljoprivredna zemljista
zbog obustave postojeceg procesa poljoprivredne proizvodnje. Medutim, kao trajne negativne utjecaje
nastale u fazi izvodenja radova moZemo izdvojiti presijecanje poljoprivrednih povrsina, prenamjene
dijela poljoprivrednog zemljista te gubitak poljoprivrednih pristupnih puteva.

Prema dostupnim podacima moze se zakljuciti da se najznacajnije trajne utjecaje na tlo i poljoprivredno
zemljiSte moZe ocekivati na dijelovima dionica predmete trase gdje je planirana izvedba podvoznjaka
sa prateéim cestovnim ¢vorom te na podrucju tla bonitetne vrijednosti (P2). ZemljiSta kategorizirana
kao vrijedno obradivo (P2) tlo predstavljaju vrijedan zemljiSni resurs, koje je potrebno stititi od svake
prenamjene ili osteéenja. lzvedbom navedenih objekata (podvoznjak/¢vor) zauzima se Sire podrucje
poljoprivrednih povrsina te dolazi do dodatne prenamjene zemljiSta, presijecanja poljoprivrednih
povrsina i gubitak poljoprivrednih pristupnih puteva.

Manji negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte ocekuje se na podrucjima gdje trasa prolazi
rubnim dijelovima poljoprivrednih cjelina te na poljoprivrednim parcelama u neposrednoj blizini
naselja.

Prema navedenom, tijekom izgradnje zahvata ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno
zemljiSte duz cijele trase planirane ceste, dok se najznacajniji utjecaji odnose se na prenamjenu i
presijecanje poljoprivrednih povrsina. Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijski, trajnog i
lokaliziranog karaktera a odnose na podrucje oko trase obilaznice.

Utjecaj tijekom koristenja
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Posljedice izgradnje predmetnog zahvata na poljoprivredne povrsine odnose se na presijecanje veé
usitnjenih i malih poljoprivrednih povrsina te prenamjenu dijela poljoprivrednog zemljista. Trajna zona
prenamjene je veéinom linijska, duZ trase predmetnog zahvata (30+30 m), osim na dijelovima dionica
gdje je planirana izvedba podvoznjaka sa prateéim cestovnim ¢vorom. Utjecaj trajne prenamjene veéeg
je znacaja na tlima bonitetne vrijednosti (P2) vrijedno obradivo tlo, buduci da ova tla predstavljaju
vrijedan zemljisni resurs, koje je potrebno Stititi od svake prenamjene ili oStecenja. U cilju smanjenja
negativnog utjecaja na poljoprivredu, uklonjeni pristupni (poljski) putevi do poljoprivrednih parcela biti
¢e zamijenjeni novima s prikljuéenjem na prometnice.

Tijekom koristenja prometnice oCekuje se negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte u vidu
imisija i emislija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao $to su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo.
Smatra se da je okvirna zona utjecaja oneciséenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila zona od 100 +
100 m. Znatno veéu emisiju teskih metala ocekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom
brzinom kretanja vozila (krizanja s drugim cestama, itd.). Moguc¢nosti onecis¢enja tla i poljoprivrednog
zemljiSta imisijama iz tekucih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekuéine za pranje stakla i sredstva
protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucéje uz samu trasu ceste, na
zaustavnim mjestimai sl.

Moze se ocekivati veéi utjecaj navedenog na ekoloske poljoprivredne proizvodace nego na
konvencionalne poljoprivrednike, koji obraduju povrsine u blizini predmetne prometnice, zbog strozih
uvjeta i propisa koji odreduju i definiraju uvijete u ekoloskoj poljoprivredi.

Buduci da se koncentracije imisija i emislija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao i
emisije tekudih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podruéje predmetne trase, te da se njihova
koncentracija znacajno smanjuje na veéim udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i
poljoprivredno zemljiste biti ¢e lokalnog karaktera.

Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredu biti ¢e trajnog,
lokalnog karaktera, manjeg intenziteta, buduéi da dolazi do trajne prenamjene poljoprivrednog
zemljiSta kao i do trajnog onecis¢enja tla prometom u uZzem podrucju trase predmetne ceste.

C.1.8. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje

Trasa brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac prolazi lll. Ai lll. B zonom sanitarne zastite izvorista
Pleternica, Ill. A zonom sanitarne zastite izvorista Luke, Stara Lipa, Vidovci i Zapadno polje te Ill. B
zonom sanitarne zastite izvorista Luke, Vidovci, Orljava, Zapadno polje, Stara Lipa i Pljast.

Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe doc¢i do negativnog utjecaja na povrsinske i podzemne vode
uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama,

e nepostojanja primjerenog rjesenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladiStenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladiStenja u
neprimjerenim spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuZnih popravaka na prostoru s kojeg je mogude istjecanje u okolni prostor, a ciS¢enje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem mogu
eventualno onecistiti podzemne i povrsinske vode.
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Trasa planirane prometnice svojom najvecom duljinom (oko 23 km) je poloZena unutar zona sanitarne
zastite izvorista za pice. Hidraulicka vodljivost pokrovnog materijala (gline) varira od K=6,25*10° cm/s
(izvoriste Pleternica) do K = 8,5%10% cm/s (izvoriste Vidovci) ¢ime je dokazano da kapljica vode od
povrsine terena do vodonosnika putuje od 70 do 400 dana. Obzirom na navedeno, pravovremenim
uklanjanjem posljedica eventualne akcidentne situacije nece do¢i do negativnog utjecaja na kakvocu
podzemne vode. Prilikom gradnje ceste kao pripremi radovi izvodit ée se skidanje pokrovnog
humusnog sloja u debljini od cca 20 cm Sto neée uzrokovati otvaranje vodonosnika obzirom na
minimalnu debljinu glinenog sloja od cca 3 m.

Trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podrucjem od stacionaze 0+000 do stacionaZze — 0+040,
od stacionaze 0+940 do stacionaZze 1+990, od stacionaze 8+210 do stacionaZze 8+360, od stacionaze
8+640 do stacionaze 8+900, od stacionaze 14+590 do stacionaze 14+930, od stacionaze 15+100 do
stacionaZe 15+370, od stacionaze 17+720 do stacionaZe 17+830, od stacionaze 18+880 do stacionaze
184930, od stacionaze 19+870 do stacionaze 19+910, od stacionaZze 20+010 do stacionaze 20+040 te
od stacionaZze 22+630 do stacionaze 22+820 ukupnom duljinom oko 2.530 m. Obzirom da trasa
predmetne prometnice prolazi poplavnim podrucjem, tijekom izgradnje zahvata postoji mogucnost
plavljenja gradilista, prilikom ¢ega moZe do¢i do akcidentnih situacija.

Pravovremenim poduzimanjem odgovarajuc¢ih mjera zastite, u vidu pridrzavanja propisa i uvjeta
gradenja, mogucnost pojave akcidentnih situacija uslijed pojave poplave, moze se svesti na minimum.

Tijekom radova na izgradnji planiranih zahvata moZe do¢i do negativnog utjecaja na stalne/povremene
vodotoke. Do negativnog utjecaja moZe dodi uslijed sljedecih radova:

e odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka,
e ostecivanja korita vodotoka uslijed radova teske mehanizacije.

Tijekom izvodenja radova moze doci do privremenog pogorsanja kakvoce vode nizvodno od zahvata.
Tijekom radova moze do¢i do zamucivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj
¢e biti lokalan, odnosno vezan uz uze podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicen tijekom
izvodenja radova.

Trasa predmetne prometnice kriZza se na 9 lokacija s vodnim tijelima. U sljededoj tablici prikazan je
nacin prelaska vodnih tijela na trasi planirane prometnice.

Tablica C-1: Odnos trase prometnice s vodnim tijelom

Odnos prometnice s vodnim tijelom Nacin prelaska

Stacionaza 0+045 — krizanje s CSRN0036_001 -

1 . Novi cestovni most M201
Londza
Stacionaza 0+918 do 1+002 kriZzanje s . .
2 CSRN0036_001 - Lond3a Novi cestovni most M202
3 Stacionaza 1+960 — krizanje s CSRN0177_001 - Novi cestovni most M203
Vrbova
Stacionaza 8+230 — krizanje s CSRN0197_001 - . .
4 Novi cestovni propust preko potoka
Vetovka
5 Stacionaza. 8+878 — krizanje s kanalom Novi cestovni propust
CSRN0281_001 - Kaptolka prop
Stacionaza 14+572— krizanje s CSRN0118_001 . .
6 iy Novi cestovni propust
Velicanka
7 StacionaZza 15+246 — krizanje s CSRN0439_001 - Novi cestovni propust preko vodotoka i izmjestanje
Glogovac potoka u duljini L=80 m
Stacionaza 17+746- krizanje s CSRN0452_001 — . .
8 " Prolaz ispod vijadukta
Emovacki potok
Stacionaza 22+690 — krizanje s CSRN0015_004 - . .
9 Novi cestovni most

Orljava
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Utjecaj tijekom koristenja

Ceste predstavljaju visestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor oneciséenja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor oneciséenja, svaka prometna nesreda
moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode.

U podrucju gdje se prometnica nalazi u zonama sanitarne zastite predviden je zatvoreni sustav
odvodnije. Prikupljena oborinska voda prihvaéa se uvodi u kolektor odvodnje oborinske vode i odvodi
do separatora lakih tekudina gdje se prociséava. Iz separatora procis¢ena voda upusta se u potoke ili
kanale. Zatvoreni sustav odvodnje predviden je u duljini 23,30 km. Obzirom na predvidenu kombinaciju
otvorenog i zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s procis¢avanjem voda u odgovarajuéim
uredajima za prociséavanje (taloZnica, odjeljivac masti i ulja) prije ispustanja u prijemnik, tijekom
redovnog koristenja zahvata ne o¢ekuje se negativni utjecaj, odnosno promjena ekoloskog i kemijskog
stanja povrsinskih vodnih tijela, kemijskog i koli¢inskog stanja vodnog tijela te kakvoée vode na
izvoriStima unutar zona sanitarne zastite kroz koje trasa prometnice prolazi.

Prema provedenoj analizi projektirana prometnice nalazi se na dvije lokacije u zoni izravnog plavljenja
(oko stacionaza 1+500, 1+700 i 19+900).

C.1.9. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje bilo kojeg zahvata, pa tako i izgradnje brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac,
izvodenje gradevinskih radova moZe imati negativni utjecaj na kvalitetu zraka. Najveéi doprinos
smanjenju kvalitete zraka tijekom izvodenja radova imaju:

e emisije prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...)

e emisije prasine sa povrsina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova

e produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima vozila za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva
(npr. dizel agregati).

Emisije prasine, i njima prouzroeno smanjenje kvalitete zraka, nije moguce u potpunosti sprijeciti.
Odredenim mjerama i odgovornim postupanjem (prilagodenom brzinom kretanja vozila, prskanjem
prometnica vodom...) moguce ih je jedino ograniciti, odnosno smanjiti. Zbog vremenske ogranic¢enosti
izvodenja radova izgradnje predmetne prometnice emisije ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoro¢no
u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog podrucja. Stoga je utjecaj na kvalitetu zraka tijekom
izgradnje brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac, ukoliko ne dode do nepredvidenih situacija (npr.
poZar), ocijenjen kao minimalan.

Utjecaj tijekom koristenja

Motorna vozila koja kao izvor energije koristi fosilna goriva izvor su oneciséujucih tvari koje mogu
narusiti kvalitetu zraka. lzgaranjem fosilnih goriva u motorima s unutrasnjim izgaranjem nastaju
dusikovi oksidi (NOy), sumporov dioksid (SO;), krute Cestice (PMio), ugljikov monoksid (CO), ugljikov
dioksid (CO,), ugljikovodici (HC), ozon (0s). Uz podizanje nivoa prometne usluge u PoZeskoj kotlini, cilj
izgradnje brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac je udaljiti promet od naseljenih mjesta. Stoga,

ba 2




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS BRZE CESTE PLETERNICA - POZEGA - BRESTOVAC
— NETEHNICKI SAZETAK -

iako se u neposrednoj blizini prometnice moze ocekivati narusavanje postojece kvalitete zraka, buduci
da se kvaliteta zraka prvenstveno odreduje s obzirom na zastitu zdravlja ljudi, izgradnja tj. koristenje
predmetne prometnice moZe pozitivho doprinijeti oCuvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim
mjestima u kojima ce se intenzitet prometa izgradnjom prometnice smanjiti.

C.1.10. UTJECAJ OD POVECANIJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje

Za vrijeme izvodenja radova buka ce se javiti kao posljedica rada gradevinske mehanizacije koja je u
funkciji izgradnje planirane ceste. To je prvenstveno buka od strojeva koji rade na izgradnji trase, vozila
koja dovoze i odvoze materijal s trase. Kriti¢cna mjesta na izgradnji planiranog zahvata u pogledu duZine
vremena izgradnje i buke koja ¢e se pojaviti na gradiliStu su objekti na trasi: mostovi, viadukti i tunel.
No buka gradevinske mehanizacije na gradilistu je privremenog karaktera i prestat ¢e nakon zavrsSetka
radova. Uz dobru organizaciju radova na gradilistu, prvenstveno dobrim planiranjem pristupnih putova
za dovoz i odvoz materijala , ne o¢ekuje se negativan utjecaj na okolna izgradena podrucja tijekom
izvodenja radova. Veéinom su gradevinska podrucja udaljena od planirane trase, a dio tih gradevinskih
podrucja su gospodarske namjene. Najveci dio povrsina uz trasu su poljoprivredne i Sumske povrsine.

Utjecaj tijekom koriStenja

Proracun za planiranu trasu obilaznice izvrSen je na temelju podataka o postoje¢em stanju na terenu
(izgradenost, namjena prostora i izgradenost, morfologija terena, zelene povrsine), podataka o
elementima uzduZnog i poprecnog presjeka trase iz idejnog rjesenja, te ocekivanog prosjecnog
godisnjeg prometa na trasi.

Kao kriterij ocjene izloZzenosti buci uzeta je dopustena razina ekvivalentne razine buke po nodi koja
prema €l.7 Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN
154/04) iznosi 50 dB(A).

Temeljem proracuna koji je prikazan na grafi¢kim prikazima utvrdeno je mogude prekoracenje buke na
sedamnaest lokacija s lijeve ili desne strane planiranog zahvata. Pri tome ¢e se na devet lokacija trebati
predvidjeti zastita od buke jer se radi o prolazu kroz ili neposredno uz gradevinsko podrucje (Gradac,
Jaksi¢, Pozega, Novi Stitnjak/PoZega i Brestovac), a na osam lokacija koje su nesto udaljenije od
planirane trase ( Cetiri lokacije kod PoZege, dvije kod D. Emovaca, po jedna kod Stare Lipe i Brestovca)
tek ce se kroz Projekt zastite od buke u okviru Glavnog projekta definitivno potvrditi potreba zastite.

Na utvrdenim dionicama potrebno je tijekom dalje razrade projektne dokumentacije izraditi Projekt
zastite od buke koji ée to€no definirati zone gdje je potrebno izvesti zastitu, te definirati to¢ne gabarite
i tehnicke karakteristike zastite od buke.

Nakon pustanja u promet, tijekom koristenja, planiraju se provesti kontrolna mjerenja koja ¢e utvrditi
da li je u zonama koje se stite od buke postojeca razina buke u granicama dopustenih vrijednosti.

Buducu gradnju uz koridor planirane obilaznice treba planirati na nacin da se uz koridor ceste grade
sadrzaji koji su manje osjetljivi na poveéanje razine buke, a koji ¢e ujedno biti i barijera Sirenju buke od
prometa u okolni prostor.

C.1.11. UTIJECAJ IZNENADNIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguée su akcidentne situacije vezane uz nepravilnu organizaciju radilista koja za

posljedicu mozZe imati sljedece:
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e oneciSéenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista. U slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ¢e se vrlo brzo impregnirati u tlo i podzemlje

e poZari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

e nesrece uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehnic¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

Utjecaj tijekom koristenja

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo akcidentne situacije (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojim moZe doéi do ekoloskih
nesreca velikih razmjera. Posebnu opasnost predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi

tereti koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju vode, tlo, zrak, te

.....

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis, osobito u podrucju zona sanitarne zastite, vodotoka
i prijelaza preko vodotoka.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA

Opce mjere zastite

1.
2.

Izraditi Projekt organizacije gradilista.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Ocijeniti geotehnicka svojstva tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje
materijala.

Predvidjeti povrsine za privremenu lokaciju za odlaganje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji ¢e se
u kasnijim gradevinskim fazama ili fazama sanacije modi iskoristiti. Voditi raCuna da taj prostor
bude stabilan, da se uklapa u okolinu te da se odlaganjem ne unisti postojeéa vegetacija, tj. da
je lokacija smjestena na prirodno ogoljenom terenu. S gradevnim otpadom unutar planiranog
zahvata postupati sukladno zakonskim propisima.

Prilikom daljnjeg detaljnog projektiranja posebnu paznju obratiti na postojec¢e gradevine na
stacionazama 2+300, 14+530, 16+900 i 16+970. Trasu prometnice, ukoliko je to moguce,
korigirati kako bi se izbjeglo rusenje postojecih objekata i kako postojece gradevine ne bi bile
ugrozene.

Daljnjom razradom projektne dokumentacije preispitati i predvidjeti potrebu prateceg
usluznog objekta (PUO) tipa B nacelno sljedeceg sadrzaja: obostrano-benzinske crpke, zelene
povrsine, parking za osobna i teretna vozila, sanitarni ¢vor i cafe-bar uz crpku, izbjegavajudi
pritom podrudja vrijednog obradivog zemljista i Suma.

Mjere zastite naselja i stanovnistva

7.

8.

10.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji brze ceste PoZega-Pleternica-
Brestovac

Prilikom nuZnog iseljavanja stanovnika iz stambenog objekta zbog izgradnje planiranog
zahvata omoguditi preseljenje na bilo koju Zeljenu lokaciju na podrucju Republike Hrvatske.
Prilikom otkupa zemljiSta i objekata na prostoru planiranog zahvata adekvatno zbrinuti
stanovnike odnosno vlasnike zemljista koji ¢e zbog izgradnje izgubiti izvor egzistencije (npr.
osiguranje adekvatnog poljoprivrednog zemljista na drugoj lokaciji ili isplate novéane
protuvrijednostii dr.).

U skladu s moguénostima, prioritet pri zaposljavanju u popratnim djelatnostima koje ¢ée biti
potrebne za vrijeme izgradnje zahvata (usluzne i ostale djelatnosti), dati lokalnom
(domicilnom) stanovnistvu.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

11.

12.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog zahvata. Njime
regulirati tocke prilaza na postojeéi prometni sustav te osigurati od svih mogucih kolizijskih
tocaka prilikom izgradnje planiranog zahvata i postojeceg prometnog sustava.

Na mjestima presijecanja gradevinskog podrucja planirati denivelirani prijelaz postojecih

prometnica.
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13.

14.

15.
16.
17.

18.

Zabranjuje se direktna pristup s parcela na trasu planirane ceste, osim preko predvidenih
¢vorista.

Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji se nalazi usporedno s vodotokom
(rijeka Orljava) predvidjeti zastitnu odbojnu ogradu na mjestima gdje je visinska razlika dna
kanala i ruba kolnika veéa od 3 m ili gdje je rub kolnika na udaljenosti manjoj od 10 m od
vodenih povrsina ¢ija je dubina veéa od 0,75 m.

Razmotriti mogucnost fazne izgradnje duz cijele trase.

Sve prijelaze planiranog zahvata preko trasa Zeljeznickih pruga izvesti denivelirano.

Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova kojim
¢e se osigurati pristup do svih parcela koje su imale pristup prije izgradnje planiranog zahvata,
a Cije ¢e se lokacije definirati u faziizrade projekata. Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko
trase planiranog zahvata moraju biti denivelirani.

Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i putove koji su oSteceni zbog koristenja
mehanizacije i vozila na izgradnji planirane prometnice.

Mjere zastite infrastrukture

19.

20.

U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima
gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava, u skladu s posebnim
propisima i uvjetima.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

21.

22.

23.
24.
25.
26.

27.

28.

29.
30.

31.
32.

Izraditi projekt krajobrazne arhitekture u sklopu izrade glavnog projekta, a nakon pregleda i
inventarizacije stvarnog stanja na terenu.

U sklopu izrade projekta krajobrazne arhitekture posebnu paZnju posvetiti metodama sanacije
okolisa nakon izgradnje zahvata, sanaciji usjeka, zasjek i nasipa te krajobraznom uredeniju
okolisa vizualno istaknutih elemenata zahvata: vijadukata, ulaza u tunel, nadvoznjaka i
podvoznjaka.

Kod krajobraznog uredenja koristiti autohtone biljne vrste.

Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti.
Prilikom izvodenja zahvata, kretanje teSke mehanizacije maksimalno ograniciti na postojecu
cestovnu infrastrukturu i/ili postoje¢u mrezu putova.

Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a oSteéene
povrsine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju. Pri iskopu odstraniti plodnu zemlju i odlagati je u zoni zahvata. Iskopanu i
privremeno odloZenu zemlju kasnije iskoristiti kod krajobraznog uredenja trase ceste.

Za stabiliziranje nasipa, usjeka i zasjeka koristiti kombinaciju travnih smjesa, niskog grmlja,
penjacica i lokalnog prirodnog materijala.

Kao zavrSna obrada pokosa nasipa, usjeka i zasjeka ne smije se koristiti mlazni beton.
Uredenje okolisa vijadukta vrsiti na nacin da se sadnjom stablasSica u blizini stupova vijadukata
ublazava i zaklanja njihova vizualna istaknutost.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Na lokacijama gdje postavljanje bukobrana predstavlja negativan utjecaj na kvalitetne vizure
sadnjom pojasa grmlja, stablasica ili penjacica ublazZiti plosni izgled bukobrana. Lokacije se
procijenjuju tijekom izrade projektne dokumentacije prometnice.
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Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

33.

34.

35.

36.
37.

38.

39.

40.

Prije poduzimanja mjera vezanih za zastitnih kulturno-povijesne bastine nuzno je pismeno
obavijestiti i traZiti odobrenje nadleznog konzervatorskog odjela u Pozegi.

U prvoj fazi provodenja arheoloskih istrazivanja treba provesti pokusna istrazivanja metodom
probnih rovova na 4 zabiljezena lokaliteta (AN 9, 10, 16), ukoliko se ovom mjerom pronadu
arheoloski ostaci na trasi uz navedene lokalitete treba provesti mjeru 33.

UgroZenim arheoloskim nalazistima (13 lokaliteta) unutar zadanih zona utjecaja (AN 1, 2, 3, 4,
5,6,7,8,12,13, 14, 16, 17), odreduju se slijedeci sustav mjera zastite:

e arheoloska istraZivanja u vezi sa Pravilnikom o arheoloskim istraZzivanjima (NN102/10)

e dokumentiranje nepokretnih i pokretnih arheoloskih nalaza po najsuvremenijim
arheoloskim metodama s naglaskom istrazZivanja u cijelosti zatvorenih cjelina nepokretnih
objekata (zidova, podnica kuca, jama, gospodarskih objekata, rovova od ograda i sl. ).

e dokumentiranje arheoloskih istrazivanja, nalazista i nalaza (tehnicka, foto dokumentacija,
visinsko snimanje) kao i racunalna obrada podataka,

e konzervacija i restauracija pokretnih nalaza i osiguranje uvjeta njihove trajne pohrane

e interdisciplinarne analize uzoraka sa nalazista (paleozooloske, paleobotanicke, geoloske,
antropoloske, dendrokronoloske i radiokarbonske)

Prilikom izgradnje ceste treba izbjegavati prilaz i izradu putova preko lokaliteta AN 11.
Arheoloskim nalazistima (AN 18 i 19) treba paZljivo pristupiti s obzirom na tehniku izgradnje
tunela i primjeniti metode izgradnje tunela koje vibracijama neée ugroZavati AN 18. Ako usjeci
tunela budu doticali dijelove AN 19, treba postupiti prema mjeri 33.

Arheoloskom nalazistu (AN 8) treba paZljivo pristupiti s obzirom da je rije¢ o dokazano velikom
i kompliciranom lokalitetu i po moguénosti izmjestiti trasu ceste sjeverno izvan areala
lokaliteta. Ova mjera bi sac¢uvala lokalitet i znacajno smanjila financijske troskove iskopavanja
na trasi. Ako nije moguce izmjestanje trase pored lokaliteta AN 8 Vidovci, onda treba primjeniti
mjere iz tocke 33 (lokalitet je naveden i pod tom mjerom).

Potrebno je osigurati i provesti arheoloski nadzor tijekom izgradnje ceste na dionicama na
kojima zbog vegetacije (Sume, grmlja) ili trajnih nasada (voénjaka) nije bilo moguce provesti
arheolosko rekognosciranje radi pravovremene zastite potencijalnih arheoloskih lokaliteta i
nalaza. StacionaZe planirane ceste na kojima nije bilo moguce izvrsiti arheolosko
rekognosciranje: 1+300 - 14700 (Suma), 9+300 - 9+800 (vocnjaci-ograda), 12+350 - 12+700 (dio
podrucja kaznionice), 15+500 - 16+500 (Suma), 18+800 - 19+000 (ograden posjed), 22+000 -
22+200 (Suma).

Za sve zemljane radove na na svim zahvatima u prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri
izvodenju zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje,
naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i o¢uvanju
kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12) o nalazu
obavijestiti nadleZzni konzervatorski odjel, u cilju osiguranja i zastite arheoloSkog nalazista i
nalaza. Propisane mjere zastite odnose na sve arheoloske lokalitete navedene u Studiji, kao i
na one koje ¢e se eventualno otkriti putem arheoloSkog nadzora tijekom izgradnje ceste,
neovisno o statusu njihove pravne zastite.

Mjere zastite stanista, flore i faune i ekoloske mreze

41.

Projektirati sve mostove i cestovne propuste preko stalnih vodotoka na nacin da se ispod njih
nalazi dio kopna koje moze posluZiti za prolaz srednje velikih Zivotinja (sukladno smjernicama
navedenima u dokumentu ,Struc¢ne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2: Strucne
smjernice za izabrane tipove zahvata s ciljiem unaprjedenja kvalitete OPEM, narocito za
infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate” dostupne na www.dzzp.hr).
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42.

43.
44,
45.

46.
47.

48.

49.

Projektirati cestovne propuste iznad vecéih povremenih vodotoka (ili kanala) na nacin da se
ispod njih nalazi dio kopna koje moze posluZiti za prolaz malih Zivotinja (sukladno smjernicama
navedenima u dokumentu ,Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2: Strucne
smjernice za izabrane tipove zahvata s ciljem unaprjedenja kvalitete OPEM, narocito za
infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate” dostupne na www.dzzp.hr).

Vijadukte i mostove projektirati na nacin da potporni stupovi ne ulaze u korito vodotoka.
Dodatno projektirati kopneni cestovni propust za srednje velike Zivotinje oko stacionaze
16+250.

Ukoliko odabrani bukobrani budu prozirni, potrebno ih je oznaditi naljepnicama odgovarajuceg
dizajna kako bi se izbjegla moguénost kolizije ptica s predmetnom gradevinom. Prozirne
bukobrane ne postavljati na lokacijama u blizini drveca.

Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg oStecenja vegetacije.

Prilikom kréenja vegetacije za potrebe izgradnje prijelaza preko vodotoka u radnom pojasu
izbjegavati kréenje korijenskog sustava kako bi se osigurala stabilnost i heterogenost obale te
omogucila obnova stablasica putem mladica.

Po zavrsetku radova izvan zastitnog pojasa ceste provesti sadnju stablasica u podrucjima koja
su bila pod Sumskim pokrovom i podrucjima uz tekucice koje su imale razvijenu priobalnu
drvenastu vegetaciju. Za sadnju je potrebno koristiti autohtonu vegetaciju, a na drugim
podrucjima zatraviti ogoljene povrsine mjeSavinom sjemena trava i djetelina.

Na stalnim vodotocima ograniciti kretanje gradevinske mehanizacije koritom.

Napomena: mjera za ublaZavanje negativnog utjecaja na velike Zivotinje (obicna srna i divlja svinja)
navedene su u mjerama za lovstvo.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

50.

51.
52.

53.

54.

55.

56.

57.

Tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje prometnice uspostaviti stalnu suradnju s Upravom
$uma Podruznica PoZega, Sumarijom Pozega i Sektorom za programe i projekte u $umarstvu
Savjetodavne sluzbe.

Kréenje Suma potrebno je obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje prometnice.
Prilikom pripreme i projektiranja prometnice obratiti paznju na pedoloske i hidroloske
karakteristike tla Sumske sastojine (koristiti podatke iz Sumskogospodarskih osnova) u dijelu
gdje prometnica presijeca Sumu te nakon dobivenih podataka odrediti uvjete izgradnje,
odnosno tehnicke mjere koje ée omoguciti optimalni vodni rezim u tom dijelu Sumskog
stanista.

Na Sumi i Sumskom zemljiStu izvan obuhvata zahvata ne otvarati prometnice, nove povrsine
za asfaltne baze, pozajmista materijala, njegovo skladistenje i sl.

Tijekom radova na izgradnji, maksimalno koristiti postoje¢e Sumske prometnice, prosjeke i
vlake te izbjegavati prosijecanje novih radi pristupa gradilistu.

U suradnji s "Hrvatskim Sumama" d.o.0., Savjetodavhnom sluzbom i privatnim
Sumoposjednicima, uspostaviti zastitne vjetrobrane/suncobrane pojaseve novootvorenih
Sumskih rubova duz trase prometnice sadnjom autohtonih vrsta grmlja i niskog drveca.

Sjecu, odnosno kréenje Suma za potrebe izgradnje prometnice provoditi prema €l. 27 Pravilnika
o doznaci stabala, obiljezavanju drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom redu (NN 017/15).
Posje¢enu drvnu masu Sto prije izvuci iz Sume te uspostaviti Sumski red (uhrpati ili odvesti
granjevinu te povaditi panjeve).

Mijere zastite divljaci i lovstva

58.
59.

Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.
U suradnji s lovoovlastenicima (za podatke o istima kontaktirati Lovacki savez PoZesko-
slavonske Zupanije) locirati te izmjestiti sve lovno-gospodarske objekte (Ceke, solista, pojilista

i sl.) s trase brze ceste.
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60.

61.

U suradnji s lovoovlastenicima, na podrucjima gdje se migracijski putovi divljaci krizaju s
trasom autoceste predvidjeti projektom adekvatan nacin prelaska divljadi preko brze ceste
(prelazi, prolaziisl.).

Ne planirati izgradnju pratecih usluznih objekata i sl. na dijelu trase koja prolazi Sumom radi
osiguravanja mira divljaci.

Mjere zastite tla

62.

63.

64.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj obavezno kontrolirano deponirati i kasnije
koristiti za uredenje zelenog pojasa pored zaobilazne ceste, odnosno iskoristiti za druge
potrebe, u skladu s propisima.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje zaobilazne ceste, kako bi povrsina
poljoprivrednog tla, kanalske i putne mreze devastirana radovima bila $to manja, odnosno
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju po zavrSetku gradevinskih radova treba sanirati.
Djelotvorno zastititi tlo (narocito poljoprivredno) od imisije krutih ¢estica podizanjem zastitnih
vegetacijskih pojaseva uz samu trasu brze ceste, kako bi se Sto bolje izolirala tla u zoni
predvidivog utjecaja.

Mjere zastite voda

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.
78.

Predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje od stacionaze 0+480 do stacionaze 8+180 te od
stacionaZe 8+940 do stacionazZe 24+388 planiranog zahvata.

Daljnjom razradom projektne dokumentacije u poplavnom podrucju rijeke Londze kotu
nivelete projektirati iznad kote poplavnih voda u skladu s uvjetima Hrvatskih voda.

Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom visokih voda vremenski izvesti
u razdoblju malih voda.

Definirati mjere za reguliranje vodnog rezima u slucaju pojave velikih voda, tijekom izvodenja
radova na pojedinim dionicama te obaviti pripreme kojim ce se zastititi dijelovi sustava i
nebranjeni prostor u gradnji u slucaju nailaska vala velike vode.

Prije moguce pojave visokih voda svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugrozenih visokom vodom.

Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slu¢aju akcidenata postupati
prema Operativhom planu za provedbu mjera sprje¢avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

Izgradnjom brze ceste ne smije se umanjiti propusna mo¢ korita vodotoka niti uzrokovati
eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

Za visak iskopa projektom odrediti mjesto, nacin odlaganja i kona¢no uredenje lokacije. U
tijeku radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na
njegove obale, kojima se moZe utjecati na promjenu toka i vodostaja.

Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotokka te urediti tako da
je podloga nepropusna, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene (tankvane).

Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrudja.

Oborinske vode s kolnika prikupljati u rigole i slivnike, te ih zatvorenim sustavom oborinske
odvodnje dovesti do separatora ulja i masti. Nakon procis¢avanja u separatorima, prikupljene

oborinske vode ispustati u recipijente.
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79. Sustav odvodnje (kolektori i separatori ulja i masti) projektirati na na¢in da u slucajevima
nesrece vozila za transport opasnih tekucih tvari, prihvati njihovu ukupnu kolicinu.

80. Predvidjeti odgovarajudi broj piezometara izmedu ceste i izvoriSta kroz koja trasa prometnice
prolazi, potrebnih za pracenje kakvoce podzemne vode.

Mjere zastite zraka

81. Redovito odrzavati mehanizaciju i vozila

82. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane

83. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana

Mjere zastite od buke

84. Tijekom izrade Glavnog projekta izraditi Projekt zastite od buke na navedenim lokacijama.
Temeljem konacno projektiranog poloZzaja trase u okviru Glavnog projekta provjeriti utjecaj na
postojecée objekte, te po potrebi poduzeti odgovarajuce mjere zastite od buke:

1. U zoni stacionaze 1+970,00 do 3+030,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata u kod
naselja Gradac

2. U zoni stacionaze 1+970,00 do 2+530,00 s juzne strane planiranog zahvata kod naselja
Gradac

3. U zoni stacionaze 7+500,00 do 7+900,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
naselja Jaksic¢

4. U zoni stacionaze 7+300,00 do 8+180,00 s juzne strane planiranog zahvata u kod
naselja Jaksic¢

5. U zoni stacionaze 12+300,00 do 12+550,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
grada PoZege

6. U zoni stacionaze 12+850,00 do 13+000,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
grada PoZege

7. U zoni stacionaze 13+700,00 do 14+000,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
grada PoZege

8. U zoni stacionaze 14+400,00 do 14+700,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
grada PoZege

9. U zoni stacionaZe 14+400,00 do 14+600,00 s juzne strane planiranog zahvata kod grada
PoZege

10.U zoni stacionaze 15+000,00 do 15+300,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
grada PoZege

11.U zoni stacionaZze 16+850,00 do 17+050,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
naselja Novi Stitnjak/Pozega

12.U zoni stacionaZe 16+850,00 do 17+300,00 s juine strane planiranog zahvata kod
naselja Novi Stitnjak/Pozega

13.U zoni stacionaze 17+900,00 do 18+100,00 s juzne strane planiranog zahvata kod
naselja Donji Emovci

14.U zoni stacionaze 19+150,00 do 19+350,00 s juzne strane planiranog zahvata kod
naselja Donji Emovci

15.U zoni stacionaze 19+750,00 do 20+000,00 sa sjeverne strane planiranog zahvata kod
naselja Stara Lipa

16.U zoni stacionaze 22+700,00 do 22+950,00 s juzne strane planiranog zahvata kod
naselja Brestovac

17.U zoni stacionaze 23+150,00 do 23+300,00 s juzne strane planiranog zahvata kod
naselja Brestovac
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85. Tocan poloZaj, duzina i tehnicke karakteristike barijera za zastitu od buke definirat ¢e se
Projektom zastite od buke u fazi izrade Glavnog projekta planiranog zahvata.

Mjere zastite od iznenadnih dogadaja

86. lzraditi Operativni plan mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih oneciséenja voda, s mjerama
sprjecavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog onecis¢enja i uspostaviti uvjete za njegovu
provedbu.

87. Na dionicama prometnice koje prolaze zonama sanitarne zastite predvidjeti postavljanje
odbojne ograde i prometne signalizacije kojom ¢e se sukladno propisima o sigurnosti prometa
utjecati na sudionike u prometu koji prevoze opasne tvari i preventivno sprijeciti ekoloske
nesrede.

Mjere zastite od svjetlosnog onecisé¢enja

88. Ukoliko ce se postavljati rasvjeta, rasvjetna tijela usmijeriti direktno prema tlu ili povrsini koju
treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih rasvjetnih tijela.

D.1.2. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

89. Ne dopusta se prikljuc¢ak pojedinih gradevinskih ¢estica na novu trasu drzavne ceste, izuzev
onih u funkciji prometnice.

Mjere zastite zasti¢enih podrucja, stanista, flore, faune i ekoloske mreie

90. Redovito odrzavati prohodnost prostora ispod mostova i cestovnih propusta kako bi se odrzala
funkcionalnost prolaza za male i srednje velike Zivotinje.

Mjere zastite tla

91. Zastititi poljoprivredne povrsine u blizem podrucju predmetne trase od Stetnog djelovanja
prometa, podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu brze ceste

Mjere zastite voda

92. Na dionici brze ceste unutar zona sanitarne zastite izvoriSta tehni¢kim mjerama osigurati
sakupljanje, transport i prociS¢avanje oborinskih oneciséenih voda prije upustanja u recipijent.

93. lIzraditi Plan rada i odrZavanja sustava oborinske odvodnje ceste, kojim je obvezno propisati
postupke kojima ée se osigurati otjecanje oborinskih voda izvan zona sanitarne zastite crpilista,
pojacano odrZavanje i redovita kontrola rada i ucinkovitosti sustava odvodnje i prociséavanja
kao i potrebni uvjeti za odrzavanje ceste (zabrana upotrebe soli, odnosno uporaba ekoloski
prihvatljivih sredstava za odrZavanje ceste u zimskom razdoblju i dr.).

94. Redovito odrZavati sustave odvodnje, sto ukljucuje CiS¢enje i pracenje funkcionalnog stanja
sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovarajuc¢e gospodarenje otpadom (taloga) koji
nastaje procis¢avanjem kolnickih voda.
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D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

D.2.1. VODE

Tijekom koriStenja, sukladno parametrima i dinamici u projektu pracenja stanja voda predvidjeti
pracenje stanja (kakvoce) povrsinskih i podzemnih voda, u utjecajnom podrucju brze ceste. Pratiti
kakvoéu vode ispustene iz sustava kontrolirane odvodnje na kontrolnim mjernim oknima prije
ispustanja procis¢ene otpadne vode u recipijent.

D.2.2. LOVSTVO

U suradnji s lovoovlastenicima i drugim ovlastenim tijelima provoditi monitoring prelaska divljaci preko
izgradenih objekata za prelazak prometnice u razdoblju od godine dana.

D.2.3. BUKA

Na dionicama na kojima je izvedena zastita od buke, provijeriti razine buke za razdoblje nodi, te ako je
potrebno izvesti dodatne mjere za sniZzavanje razine buke. Dinamika provodenja: U prvoj godini nakon
pustanja u promet planiranog zahvata.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATUIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat izgradnje i koriStenja brze ceste Pleternica — PoZega - Brestovac priblizne duljine 25
km nalazi se u Pozesko — slavonskoj Zupaniji. ldejnim rjeSenjem razmatrane su tri varijante izgradnje
predmetnog zahvata. Obzirom na provedene analize i definirana varijantna rjeSenja, izradivac Idejnog
rieSenja u dogovoru s naruciteljem projekta (Hrvatske ceste), za daljnju razradu projektne
dokumentacije odabrao je Varijantu 2.

Na Cetiri lokacije trasa prolazi neposredno uz objekte ili prolazi preko objekata:

e Na stacionazi 2+300 km trasa planiranog zahvata prolazi neposredno uz stambeni i pripadajudi
pomocni objekt (Objekt 1).

e Na stacionazi 14+530 km trasa planiranog zahvata prolazi preko stambenog objekta —
obiteljska kucéa (Objekt 2).

e Na stacionazi 16+900 km trasa planiranog zahvata prolazi neposredno uz stambeni objekt
(objekt 3).

e Nastacionazi 16+970 km trasa planiranog zahvata prolazi preko stambenog objekta (obiteljska
kuca) s pripadaju¢im pomocénim objektima (objekt 4).

Izgradnjom planiranog zahvata smanijiti ¢e se ukupni promet kroz naseljeno podrucje i time smanijiti
opterecéenost postojecih prometnica te povecati sigurnost i kvalitetu Zivota stanovnika koji ¢e koristiti
planiranu prometnicu. Znacajniji utjecaj na stanovnistvo ovog prostora odnosi se na stanovnike koji
Zive u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata odnosno na one Cije ¢e se stambene objekte morati
ukloniti radi potrebe izgradnje.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zaklju€uje se da ¢e planirana
prometnica u cjelini imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki. Kao podrucje
najveceg utjecaja planiranog zahvata izdvaja se lokacija gdje je planirana i izgradnja dva vijadukta
duljine 720 i 160 metara izmedu stacionaza 17+500 i 19+000. Duzi vijadukt ¢e imati stupove visine oko
32 metra, a visinske odnose nije moguce bitno poboljsati. Upravo na toj lokaciji nalazi se vrijedni
mozaicni krajobraz sastavljen od poljoprivrednih povrsina, Zivica, manjeg vodotoka, vlaznih livada i
sSuma. Vizualno je izlozen manjoj frekvenciji pogleda iz ruba naselja Gornji Emovci, a prometnica s koje
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je vidljiv planirani vijadukt, osim servisiranja naselja, nema drugu znacajniju namjenu. Sukladno
vrijednosti krajobraza na navedenom podrucju procjenjuje se da ée negativni utjecaj biti velik, ali
lokalnog znacenja. Olakotna okolnost snazi utjecaja je vizualna zaklonjenost podrucja, a snagu utjecaja
moguce je djelomi¢no umanjiti predvidenim mjerama zastite.

Izgradnja planirane ceste ima izravni utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu, sto znaci fizicku destrukciju
dijela kompleksa arheoloskih lokaliteta u duzini navedenoj za svaki lokalitet posebno. Neophodno je
provesti predloZeni sustav mjera zaStite kulturno-povijesne bastine, kao uvjet pozitivnhe ocjene
prihvatljivosti izgradnje brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac.

Planirana cesta ne prolazi zasticenim podruéjima prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13). Buducdi
da je najblize zastiéeno podrucje udaljeno oko 4 km, moze se zakljuciti da nec¢e doéi do negativnog
utjecaja na ova podrucja niti tijekom zgradnje niti tijekom koristenja prometnice.

POVS HR2001329 Potoci oko Papuka - Prilikom izgradnje planiranog zahvata, dodi ée do lokaliziranog
negativnog utjecaja u obliku stradavanja jedinki ciljnih vrsta obi¢ne lisanke ukoliko se budu nalazile u
zoni gradevinskih radova u vodotoku te privremenog ometanja eventualno prisutnih ciljnih vrsta
jedinki vidre. Negativan utjecaj oCitovat Ce se i preko prenamjene manjeg dijela povrsine ekoloske
mreze, no nece doéi do oStecenja ciljnog staniSnog tipa Vodni tokovi s vegetacijom Ranunculion
fluitantis i Callitricho-Batrachion. Stoga se moZe zakljuciti da nece doci do znacajnog narusavanja
povoljnog statusa i cjelovitosti podrucja ekoloSke mreZe tijekom izgradnje navedenog zahvata.

Tijekom koristenja zahvata ocekuje se trajan negativan utjecaj zbog prisutnosti buke vozila, ispusnih
plinova te podizanja prasine na eventualno prisutne jedinke vidri koji ¢e biti lokaliziran na podrucje oko
cestovnog propusta na Veli¢anki, odnosno mosta na Orljavi u podrucju ekoloSke mreze HR2001329
Potoci oko Papuka. Ne o¢ekuje se znacajan negativni utjecaj na povoljan status ciljnih vrsta i cjelovitost
ovog podrucja ekoloSke mreze tijekom redovitog koristenja zahvata.

Zahvat necée imati negativnog utjecaja na ostala podrucja ekoloske mreze (POVS HR2001385 Orljava,
POVS HR2001407 Orljavica i POVS HR2000623 Sume na Dilj gori) niti tijekom izgradnje niti koristenja
zahvata.

Negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo podrucja obuhvata zahvata ocitovati ¢e se prvenstveno u
prenamjeni zemljista, odnosno kréenju Suma za potrebe izgradnje prometnice i to na povrsini od oko
8,2204 ha, pri ¢emu ce doci do gubitka opéekorisnih funkcija Suma u iznosu od 1.743.926,3 bodova,
odnosno kuna. Nepovoljan utjecaj na sve Sumske povrsine koje presijeca trasa buduée povrsine
takoder ¢ée se ocitovati u fragmentaciji Sumskog stanista i stvaranju novih Sumskih rubova, Sto ée
promijeniti mikroklimatske uvjete na lokaciji u vidu povecane insolacije, smanjene vlaznosti, poveéane
izloZenosti vjetrom i povecanja temperature. Trasa prometnice presijeca podrucja Sest Zupanijskih
(zajednickih) lovista: X1/104 Brestovac, XI/107 PoZega, XI/109 PozZega Il, XI/111 Jaksié, XI/113 Sesvete i
X1/114 Buk.

Najznacajnije trajne utjecaje na tlo i poljoprivredno zemljiste mozemo ocekivati na dijelovima dionica
predmete trase gdje je planirana izvedba podvoZnjaka sa prateé¢im cestovnim ¢vorom te na podrucju
tla bonitetne vrijednosti (P2). Zemljista kategorizirana kao vrijedno obradivo (P2) tlo predstavljaju
vrijedan zemljisni resurs, koje je potrebno Stititi od svake prenamjene ili oStecenja. Izvedbom
navedenih objekata (podvoznjak/¢évor) zauzima se Sire podruéje poljoprivrednih povrsina te dolazi do
dodatne prenamjene zemljista, presijecanja poljoprivrednih povrSina i gubitak poljoprivrednih
pristupnih puteva. Utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredu biti ¢e trajnog, lokalnog
karaktera, manjeg intenziteta, buduci da dolazi do trajne prenamjene poljoprivrednog zemljista kao i
do trajnog oneciséenja tla prometom u uZzem podrucju trase predmetne ceste.

Trasa brze ceste Pleternica — PoZega — Brestovac prolazi lll. A i lll. B zonom sanitarne zastite izvorista
Pleternica, Ill. A zonom sanitarne zastite izvorista Luke, Stara Lipa, Vidovci i Zapadno polje te Ill. B
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zonom sanitarne zastite izvorista Luke, Vidovci, Orljava, Zapadno polje, Stara Lipa i Pljast. Ukoliko ce se
postivati predmetne zabrane navedene u Odlukama, nec¢e dodi do negativnog utjecaja na povrsinske i
podzemne vode. Obzirom da trasa predmetne prometnice prolazi poplavnim podrucjem, tijekom
izgradnje zahvata postoji moguénost plavljenja gradilista, prilikom ¢ega moze doéi do akcidentnih
situacija. Tijekom izvodenja radova moze dodi do privremenog pogorsanja kakvoce vode nizvodno od
zahvata. Tijekom radova moze doéi do zamucivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova.
Ovaj utjecaj ¢e biti lokalan, odnosno vezan uz uze podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicen
tijekom izvodenja radova.

Trasa predmetne prometnice kriza se na 9 lokacija s povrsinskim vodnim tijelima. Obzirom na
predvidenu kombinaciju otvorenog i zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s prociséavanjem
voda u odgovaraju¢im uredajima za procis¢avanje (taloznica, odjeljiva¢ masti i ulja) prije ispustanja u
prijemnik, tijekom redovnog koristenja zahvata ne ocekuje se negativni utjecaj, odnosno promjena
ekoloskog i kemijskog stanja povrsinskih vodnih tijela, kemijskog i koli¢inskog stanja vodnog tijela te
kakvoce vode na izvoristima unutar zona sanitarne zastite kroz koje trasa prometnice prolazi.

Uz podizanje nivoa prometne usluge u Pozeskoj kotlini, cilj izgradnje brze ceste Pleternica — PoZzega —
Brestovac je udaljiti promet od naseljenih mjesta. Stoga, iako se u neposrednoj blizini prometnice moze
ocekivati narusavanje postojeée kvalitete zraka, bududi da se kvaliteta zraka prvenstveno odreduje s
obzirom na zaStitu zdravlja ljudi, izgradnja tj. koristenje predmetne prometnice moze pozitivho
doprinijeti o¢uvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim mjestima u kojima ¢e se intenzitet prometa
izgradnjom prometnice smanijiti.

Temeljem proracuna utvrdeno je moguce prekoracenje buke na sedamnaest lokacija s lijeve ili desne
strane planiranog zahvata. Pri tome ¢e se na devet lokacija trebati predvidjeti zastita od buke jer se
radi o prolazu kroz ili neposredno uz gradevinsko podruéje (Gradac, Jaksi¢, PoZega, Novi
Stitnjak/PozZega i Brestovac), a na osam lokacija koje su nesto udaljenije od planirane trase ( cetiri
lokacije kod PoZege, dvije kod D. Emovaca, po jedna kod Stare Lipe i Brestovca) tek ¢e se kroz Projekt
zastite od buke u okviru Glavnog projekta definitivno potvrditi potreba zastite.

Na utvrdenim dionicama potrebno je tijekom dalje razrade projektne dokumentacije izraditi Projekt
zastite od buke koji ¢e to€no definirati zone gdje je potrebno izvesti zastitu, te definirati to¢ne gabarite
i tehnicke karakteristike zastite od buke. Nakon pustanja u promet, tijekom koristenja, planiraju se
provesti kontrolna mjerenja koja ¢e utvrditi da li je u zonama koje se Stite od buke postojeca razina
buke u granicama dopustenih vrijednosti. Buduéu gradnju uz koridor planirane obilaznice treba
planirati na nacin da se uz koridor ceste grade sadrZaji koji su manje osjetljivi na povecanje razine buke,
a koji ¢e ujedno biti i barijera Sirenju buke od prometa u okolni prostor.

Najveci utjecaj na okolis predstavljaju upravo akcidentne situacije (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojim moze do¢i do ekoloskih
nesreca velikih razmjera. Posebnu opasnost predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekuci
tereti koji se prevoze auto-cisternama i €ijim se dospije¢em u okoli§ kontaminiraju vode, tlo, zrak, te
biljni i Zivotinjski svijet. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu
se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okoli§, osobito u podrucju zona
sanitarne zastite, vodotoka i prijelaza preko vodotoka.




